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1.INTRODUCCIO

1.1.

El present estudi sengloba dins del procés de elabaracid del Pla d'Ordenacid
Urbanistica Municipal (POUM) d’Amposta. El Pla, al mateix temps s'emmarca
en el procés d'adaptacid al nou marc legal i a les directives que d'aguest se'n
desprenen.

En aguest sentit, un dels ambits sectorials a contemplar en el planejament és
el de la mobilitat, en una doble vessant:

= Adequacio a la Llei 5/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
+ Adequacié a la Llei 10/2004, d'urbanisme.

Es particularment necessaria la valoracid de les possibilitats de la vialitat
(capacitat, accessibilitats, etc.) per al disseny de les alternatives d'ordenacio
aplicables en clau de sostenibilitat i eficiéncia,

En definitiva, aquesta diagnosi del planejament municipal implica diverses
novetats de gran transcendéncia per a la mobilitat futura: les noves zones
d'expansid urbana i llurs equipaments, aixi com les peces encara no
desenvolupades o pendents d'aprovacid, que generaran una serie de nous
fluxos de desplacaments i una potencial demanda de serveis de transport als
quals cal donar la millor possible de les solucions.

ANTECEDENTS

Les disposicicns fransitdries de la Llel 9/2003 de la Mobllitat, de 13 de
juny, indiquen que no es poat aprovar cap nou projecte urbanistic que comporti
una inversid superior a 25 milions d'euros, llevat dels projectes que vinguin
avalats per un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Segons diu la prapia llei;

"L'estudi davaluacié de la mobilitat generada avalua lincrement potencial de
desplagaments provocat per una nova planificadd ¢ una nava implantacié
dactivitats | la capacitat d'absorcio dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix ¢ nul impacte, com els
desplagaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, també valora la viabilitat de
les mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova
mobilitat i, especialment, les férmules de participacic del promotor per a
col'laborar en la satisfaccid d’aguesta nova maohilitat generada”.

Es per donar compliment al que disposa aquesta Llei, que es planteja el
present estudi de mobilitat generada; seguint les pautes que desenvolupa el
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacid
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1.2.

de la mobilitat generada. El text integre del Decret es recull en I'apartat annex
al document.

OBJECTIUS
Els objectius del present estudi sén:

« Conéixer les caracteristiques de mobilitat de area del estudi.
« Estimar la mobiiitat que generara les propostes del pla.

= Identificar els punts critics del sistema de mobilitat i proposar mesures
de millora.

« Dissenyar las propastes d'actuacié convenlents.

Per assolir aquest objectiu es consideraran les dades a disposicié | es duu a
terme un estudi de les condicions actuals de la mobilitat: desplagaments,
repartiment modal, oferta de transport ptiblic, etc.

Medlam SL va realitzar durant I'any 2000 el “Pla Marc d'actuacld de la
mobilitat a la Vila d'Amposta”, per al qué es va fer una important tasca de
recollida de dades i treball de camp per a la diagnosi, que resultard molt Gtil
per a l'elaboracié del present estudi,

Aquest treball, es planteja des d'una visié sostenible del aeixement urba |
l'ordenaclé del territori. Aixi, es proposaran mesures que conjuguin les
necessitats atenent a criteris de sostenibilltat | a la satisfaccid de les
demandes de mobilitat.
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2.ANALISI DE 1.A STTUACTO ACTUAL

2.1. AMBIT D'ESTUDI

Amposta és capltal de la comarca del Montsla, prop de la desembocadura del
ru Ebre, el municipi d’Amposta compta amb 19.142 (2006) habitants dels
65.300 de tota la comarca amb una diversitat fisica que va des de la serma de
Montsi3 fins al Parc Natural del Delta de 'Ebre, enire el mar i la muntanya. Es,
per la seva capltalitat, un nudli d'activitat econdmica | adminlstrativa amb la
generacid/atraccid de mobilitat intermunicipal que aixd comporta.

Grific 2.1. Locallizacld de 'ambit d’estudi

2.2, DADES BASIQUES DE LA MOBILITAT

2.2.1. Poblaclé

L'evolucio de Ia poblacid es va mantenir entra els anys 90 | fins al 1999 en
termes positius perd amb un eixement poc rellevant. Es a partir d'aquesta
darrera data que lincrement de poblacid és més pronunciat | augmenta de
manera constant any rere any a un ritme del 2,4% anual entre I'any 2000 i el
2006.
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Taula 2.1, Evoluclé de la pobladd de Amposta

16.372 16.865 17.372 17.759 18.238 18.719 19.142

Font: elaboracid propla @ sartlr de fes dades de {Institut o Estatistica de Calaiunya

Per tant, aquesta evolucié representa un creixement en consonancia amb la
tendéncia de la comarca del Montsia {2,84%), tot i que ambdues, respecte al
cenjunt de Catalunya (2,32%), es situin 5 décimes de punt per sobre,

En el segient grafic es posen en relacid les linies evolutives de Amposta,
Montsiad i Catalunya en el perlode comprés entre 2000 i 2006. Es pot observar
I'esmentat anteriorment, la forta correlacié, amb lleugeres oscil'lacions, entre
el municipi t |a comarca, i la poca diferéncia en els darrers sis anys respecte la
totalitat del territori catala.

Grafic 2.2, Comparativa del crelxement demogrific per ambits territorials
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2.2.2. Motoritzracio

En l'actualitat {2005) Amposta presenta un parc mdbil de vehides, el que
suposa un index de motoritzacié (IdM), o dit d'una altra manera, una ratio de
742 vehicles per cada 1.000 habitants. Els turismes representen & 62% del
total de vehicles del parc, establint-se una relaclé de 462 turismes per cada
1.000 habitants,

o
®
-
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Taula 2.2. Evolucié del parc de vehicles | de I'index de motoritzacié de Amposta

2005 13.897 8.653 627 4.617 7424 462,3
2004 13,150 8.234 591 4,325 7210 451,5
2003 12,615 7.861 572  4.182 710,3 442,6
2002 12.218 7.635 584 3,999 703,3 439,5
2001  11.765 7.410 593 3.762 697,6 439,4
2000 11.246 7.075 576 3.59% 686,9 4321

Fent: elabaracid propia a partir de les dades de IInsutut ¢'Estadistica de Catalunya

D'enga a 2000, el parc de vehicles ha experimentat un augment del 24%.

2.3. MOBILITAT OBLIGADA DEL MUNICIPI D'AMPOSTA

Les darreres dades disponibles sobre eleccid modal a Ampasta son de 2001,
carresponen a 'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO), que estudia els primers
desplagaments delf dia per motius de feina o estudis.

El nombre total de desplagaments diaris era de 8.640, 5.157 dels quals (60%)
eren interns, 8s a dir que tenien tant l'origen com la destinacid dins del
municipi d'Amposta. La mobilitat generada a Amposta amb destinacid a fora
del municipi era de 1.463 viatges/dia i els atrets (origen extern i destinacid a
Amposta) 2.020.

Els resultats de repartiment modal indiguen una mobilitat fortament associada
al vehicle privat també en els desplagaments interns (66%) i amb una molt
minoritaria quota per al transport plblic {0,4%). La disponibilitat i horaris del
server plblic urba i interurba es mostra més endavant, en I'apartat 4.1 de
transport plblic.

Grafic 2.4 Distribucié maodal desplagaments interns {2001)
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Fork: Elabaracid pripia @ partir de dades de 'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)
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Grafic 2.5 Distribucié modal dels desplagcaments generats (2001}
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Fant: Elaboracid proma a partir de dades de |'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)

Grafic 2.6 Distribuclé modal dels desplacaments atrets (2001)
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Font: Elabaracid propia a partir de dades de FEnquesta de Mobiltat Obligada (EMO 2001)

El municipi més important com desti per els desplagaments generats és
Tortosa, sequit per Bartelona i I'Aldea. Entre 1996 i 2001 els fluxes han
augmentat a tots els destins més importants amb la excepcid de I'Aldea.

Taula 2.3, Principals fluxos generats
EELE

Tortosa 361 M% BB 4% Ty

Barcelona 155 1% 232 15% | 5 T
[Aldea 338 19% 26 13% 122 -36%
Tamagona 135 8% 187 7% =l o
Sant Carles de la

Rapita 9% 5% 109 g | B S
la Sénia 45 3% 82 o6 A% £
Santa Barbara 52 3% 72 % 2 esen

Font: elaborackd propia a partr de les dades de [Tnstitut d'Estadistica de Catalunya.
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En relacid a la mobilitat atreta, destaca Sant Carles de la Rapita | Sant Jaume
d'Enveja amb unes 350 moviments dlais cap a Amposta.

Taula 2.4. Principals fhixos atrets

2;:,_:""’ el 241 1% 35 {29

Sart, Jaume d'Enveja 353 17 iLH 17% -6

Tortoss ] 14% 116 159

gk 118 Ly i15 1% +7

FAldea 44 2% 180 ¥ 4
Santa Birbara 108 0

5% 108 5% 0
i I N S RN

Font: elaboracd prbpla b partir de bes dades de |Institut d'Estadlstica de Catalunya.

Es ben conegut que hi ha grans diferdncles entre dones i homes en quant a
les condicions, necessitats i maneres reals de desplacar-se. En lavaluacld de
la mobilitat generada sha de considerar aquest aspecte. Unes de les
diferéncies més Importants es tracta de:

- La trla de mitjans de transport: els homes viatgen més sovint amb cobxe o
en moto | dones utilitzen en major grau el transport pablic o van a pau. Aixd
esta relacionat amb el fet que els homes disposen de cotxe | moto | tenen
camet de conduir en major grau que dones.

- Els models de desplagar-se: les dones tenen, generalment, cadenes de
viatges més complicades, formades par varles parts de viatges. Els homes
viatgen més sovint directament entre casa i felna. Aixd esta relaclonat amb
que les dones, genaralment, es responsabillizen per casa, liar | nens, es dir
realitzen els viatges de compres | amb els nens a/de escola.

- La Hargada del viatge: Homes viatgen de mitjana distancies més ilargues que
les dones.

= L'hora del viatge: els homes viatgen més sovint en hora punta. Els vialges
de les dones tenen lloc durant hores amb baix servei del transport plblic.

Los hecossitats: les dones experimanten generalment una inssguretat mes
gran en el sistema de transport que els homes, Alxd pot dependre tant de
difergncies entre als sexes com en 8 valoracld de seguretat | proteccid, com
de les diferdncla del risc experimentat de sotmetra’s a un delicte en relacié
amb el viatge.

10
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Aquestes diferéncies sin realitat també a Ampaosta, aquest fet es confimma en
I'enquesta realitzada en el any 2000, Els resultats de l'enquesta confirmen
que a Amposta existeixen diferéncies entre els sexes en la tria de mitjans de
transport, en motius de viatge i en els models de desplacar-se (les danes
realitzen viatges mes savint que els homes amb cotxet del nens/es).

En la planificacié de la nova mobititat caldra tenir en compte aquests aspectes.

L'index d'autocontencid representa el tant per cent de treballadors del
municipi que desenvolupen la seva feina al propi municipi. Es calcula pel
quocient entre la poblacid que wviu i treballa en el municipi i la poblacié
ocupada resident.

Per altra banda, lindex d'autosuficiénaa és el tant per cent de llocs de treball
del municipi ocupats per treballadars residents. Es calcula pel gquocient entre
la poblaci¢ que viu i treballa en el municipi i ets llocs de treball localitzats.

Tauia 2.5, Localitzacid d'ocupacid laboral

Poblacié que hi viu i b treballa (PVT) 7012 5448
Poblacks acupada resident (POR) 8804 9210
Liocs de treball localitzats (LTLY 2108 7.555
Autocontencié H0%  B8%
Autosuficiencia % T2

Font: elaboracié prapia a partr de les dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya,

L'autocontencid va assolir un valor det 80% l'any 1996, dada que ens indica
que Unicament el 20% dels treballadars residents al municipi es van de
desplacar fora d'ell per motius laborals. No chstant aixa, des de la perspectiva
de la mobilitat, durant els segiients cinc anys, aquest percentatge sha vist
reduit fins al 66%, una tendéncia que afecta negativament a la mobilitat
generada.

Lindex d'autosuficiéncia I'any 1996 va ser del 77%, qualitat que obliga a
importar el 23% de la forga de treball total. També l'autosuficiéncia s'ha
disminuit entre 1996-2001 i es del 72% el 2001, indicant una menor capacitat
d'absorcit del capital huma local.

! Ajuntarnenl o' Amposla: Estudi marc de la Mabiliiat a la Vila d Amposta (2000)

11
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3.ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL
3.1. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

3.1.1. Transport col'lectiu urba

En factualitat Amposta disposa de dos linies d'autobus urba. La linia 1 cobreix
gran part del nucli urba i déna servei de dilluns a dissabtes feiners amb una
freqiénda mitjana de 30 minuts de les 8:00 h. fing a les 18:00 h. La linia te
18 parades. La linia 2 connecta el centre de la ciutat amb el poligon Les
Tosses, té 7 parades i una fregiiéncia mitjana de 30 minuts de les 16:30 h.
fins a les 22:00 h dissabtes, diumenges i festius. La companyia Hispano de
Fuente en Sequres 5A és la que gestiona el servei urba,

Grafic 3.1. Horari dels autobusos de Amposta (2007)
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Font: Aluntament d’Amposta_www.ampasta.cat

La baixa freqiéncia del servei de transport plblic urbd explica, en part, el
gran pes especific del transport privat en els desplagaments interns a la ciutat.
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3.1.2. Transport pitblic Inberurba

La companyla Hispano de Fuente en Segures SA també gestiona les diferents
Inles interurbanes de transport per carretera que comuniquen Amposta amb
els nudis veins.

Hi ha sis linies interurbanes que trensiten la dutat. Hi ha més de cinc
expediclons didries (dles felners) a I'Aldea, Tortosa, Sant Carles de [a Rapita i
a Barcelona.

A la tauta 3.1 es mostren fes destinacions | origens més importants dels linles
interurbanes i els temps de vlatge corresponents.

Taula 3.1. Connexlons d'sutobiis interurba de/a Amposta

Barcetng 120 6 i i
Fikieas L5 13 7 ]
Tortosa 0 13 7 i
la Sénin 15 ] a ]
St Bhrbara a0 F o i ]
St. Carles ds lo Rapita 10 8 1

Els Murdully n 1 2 a
Saragosss 2440} 2 i 1
Tirrazona [ 1 f i

Font: Web de Mobiktat de la Generalitat de Caialunys (www. moblitat.net)

3.1.3. Elferrocarril

Pel que fa la Iinla ferrovidia, Amposta no disposa de cap parada en el
municipi perd com ja sha mencionat hi ha un servei d'autobls diari que
connects Amposta amb l'estacié de RENFE de I'Aldea en 15 minuts de
recorregut.

L'estacid de I'Aldea té dues vies: una en sentit Tortocsa on finalltza el seu
recomegut | 'altre per on clrculen els trens regionals fins & Barcelona, els trens
TALGO i ARCO que connecten amb clutats de la restz del territori espanyol i el
tren Mare Nostrum que comunica amb Pestat francés.

El plancl 2 mostra I‘oferta actual de transport pdblic de la zona

13
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3.2. DESPLACAMENTS EN VEHICLE PRIVAT — XARXA VIARIA

3.2.1. La xarxa vlaria externa

Amposta es Iocalitza molt propera al tragat de I'autopista AP-7 al seu pas pel
riu Ebre, és precisament la sortida 41 la que permet accedir al nucli. Trobem
també la carretera N-340, que segueix un recorregut paral'lel a 'AP-7 com a
corredor per la costa del mediterrani unint els municipis costaners. La
carretera C-12, anomenada també Eix de I'Ebre, constitueix una de les
actuacions en la xarxa viaria més significatives dels darrers anys a aquesta
zona ja que ha permés millorar notablement I'accessibilitat entre els municipis
de la riba de I'Ebre. Aixi, el seu sentit nord oest permet la connexié amb
I'interior de Catalunya fins a la ciutat de Lleida.

Aquestes xarxes atorguen al municipl d’Amposta una bona comunicacid i
accessibilitat.

Grafic 3.3. El sistema viarl de connexlé externa d'Amposta
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3.2.2. La xarxa baslca Interna
Les dades més recents de transit a la xarxa vidria intena d’Amposta

comresponen al *Estudi marc de la mobilitat a la vila d'Amposta”, realitzat per
Mediam SL l'any 2000,

La dada més remarcable s6n les 35,000 entrades/sortides de la dutat que es
generen didrlament, a través de 5 artiries de la xarxa baska. La resta de
transit d'accés no supera més de 1.000 vehicles diaris.

Taula 3.2. Vehicles diaris a les entrades/sortides a Amposta {2000)

Porit parpan 000
Carrer Grag 5.000
Ay, 53, Edrbara 10,000
Av. Réplta 7.000
fo, SL. Joume 000
TOTAL 35,000

Font; Estudl mare de fa mobiiat a la vila damaeds (febrer 2000)

Els volums de translt de vehicles que pres=nta la xana d’Ampaosta es mostra
en el grafic 3.4.

15
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Grafic 3.4. Principals fluxos de vehicles (Any 2000)

Font: Estudi mare de Ja mobiktat a Iz wia dAmposta (2000), INTRA 5L
El transit intern d’Amposta es distribueix basicament per les artéries principals.

A) Eix av. de Santa Barbara— av. Alcalde Palau. Constitueix un dels nervis
centrals de la mobilitat interna i principal distribuidor de transit.

B) Av. Sant Carles de la Rapita. Actua també com a eix central de
mobilitat interna,

C) Av. Catalunya - Av. Aragonesa- c¢/losep Tarradelles. S6n carrers
considerats com a rondes o de connexid en els quals I'Ajuntament
dedica importants esforgos per a la seva adequacid i millora.

D} Carrer Grau. Es la via d'entrada i sortida per a la connexid amb
Tortosa i, per tant, amb una intensitat de trangit diaria elevada.

Completen la xarxa viaria un seguit de carrers que articulen la mobilitat
interna entre barris o zones de la ciutat: Joan d'Austria, Verge del Pilar,
América, Miquel Granell, Barcelona, Carles 1, Gran Capita, Escoles i Sebastia
Arbd; aixi com la xarxa veinal composada per la resta de carrers.

El planol 3 mostra les intensitat de transit per I'any 2007 a les principals vies.
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3.3. DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA

Gracies a la seva superficie limitada i compacitat, Amposta té bones
condicions per gaudir d'una amplia xama d'itineraris per a vianants i ciclistes.

Perd les condicions infrastructurals no sén tan bones: gran part dels voreres
sOn estretes, hi ha pocs carrils per a bicicletes i aparcaments i molta
indisciplina per part dels cotxes a l'hora d'estacionar, fat que empitjora
|'accessibilitat i la seguretat de vianants i aclistes.

El 46% dels carrers tenen una amplada de vorera de 1 a 1,5 metres i el 29%
inferiar @ 1 metre. S'observa que alguns carrers amb forga transit tenen
voreres molt estretes per la qual cosa resulten incomodes i inseguras per als
vianants. L'amplada mitjana de les voreres a Amposta és d'aproximadament 1
metre.

L'espai per al vianant és només un 15% enfront el 5% per al vehicle privat.
Tots aquests factors provoquen una desproteccié del vianant, contrariant la
fluidesa i l'eficiencia de la mobilitat dels vianants i dels cichstes. Una de les
conseqiiéncies directes es la disminucid dels desplagaments a peu

E! POUM proposa una série d'eixos civics i passeigs urbans que milloraran les
condicions dels desplagaments en aquest mode.
Qcupacid de voreres

Imalge 1. Vehicle estacionat elements vegelatius 3 12 Imatge 2. Vehicle estacionat i legalment dolve
vorera que redueixen I'espal pel pas dels vianants, 13 vorerg Impedint &f pas ais vianants.
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4, POUM

4.1, AMBITS D'ACTUACIO DEL POUM
El POUM defineix 33 sectors d'actuacié on es preveu el desenvolupament de
s0l urba i urbanitzable del municlpl. En total es desenvolupa una superfide de
més de 11.000.000 de m’ Al planol 1 es mostren els sectors objectes
d'actuacid.

Taula 4.1. Superficles en desenvolupament al POUM

541 (rba 4,145,352
54| Urba Consolidat 2.130.018
S8 Urb@a Mo Consolidat 2015334
Sdl Urbanlizable Delimitat 1105739
SAI Urbanitrxble Mo Defimitat B10,555
TOTAL 11.007.039%

Els POUM projecta usos residencials, Industrials | equipaments. A més es
preveu també la construccid d'una estacié ferroviaria de passatgers.

18



Estudi d'avaluacld de Ia mobiitat generada
POUM Amposta

Taula 4.2. Superficies, usos, edificabliitst | habltatges previstos per Ambite | seciors

PALRT Ligalio Sl mirg 1200 Residencial 40,183

PALI2: Euchiptus 213.482 Residencial 130.224
PAL-3; Ay Sra. Bawbarm = Carmeines 31,3540 Resigencial

FRALS: Amplacid o Ty Balada 9,961 Residenclal 6.575
PALRS! Camanten Mond 14015 Residencisl

PAL)6: Rlbera d'Amunt 710 Residenclal 1.378
PALT: Mo d'Entpaities $.295 Regioengisl

PAL-8: Vafletes - Av. Sta. Barbara 45814 [Industrial 25.656
AL Dersena Flivial 55027 Industriad

PAU-10; Trsses 546400 Industrial  320.1590
PALF1L: Drials 597093 Industrial

PAU-12: Vbl de Zafan 100.30%  Industrial 67.207
PMLRYL Comenter - Residencial “
PMIL-E: Clinarg sntossna 26,707 Residencial  80.121
PR32 LT o calt s B recocq N
PMU4: Av. Sta, Birbara sud 71703  Industral 43.022
SUD-1: N M0 (T18) M oo RN
SUD-2: Valisi=s segons fase (11h] 187,993 Resldenclal 131.585
T3 Camentery sud 72160 m Residancial -
DD Valletes sod (214d) 265.02¢ FHesdenclal 172,264

S5 Ligalls de Bare sk (216] | ETTnIera
SUD-6: Av. Sta. Bdrbara nord (211} 119.193 FResdencial  77.475

Q07! Acoes nird CN-345 (210 catg  Reddencial 38603
SUD-8: Ampliacks Poble Mou 211 42350 Residenclal 12.705
SUD-9- Eudalgtun (210 1i0.E3s  Residancial 37300
SUD-10: Favaret I (211) 17.432 Resdenclal 3.486
SUD-11: Dol hoed [214) Industniat
SUD-12: Tapa est (210 188.930 Industrial  113.363
SLRD-13: Tapa (21m) Inciustrial
SUD-14: Tapn oeal (21n) 111425  Industrial 66.855
Balna
reskdancial
SUND-17 Caral de navegacn nord [23a) 415.847 ELrstic 49.902
Baixa
SUND-2: Favirat T (228) 72.700 residenclal 14.540
SUND-=3: Ezuprat IV (222) 120049 Residencis) | 24410

Font: alaboracid pripia a partir de la Meméris del POUM (apravadd provisianal), Ajuntament da ampedie (2006),

En relacls a la mobilttat el POUM estableix els segllents objectius:
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1.- Accessibilitat i infrastructures externes

a.- Amb l'gbjectiu de millorar l'accessibilitat territorial des de I'autopista AP-7,
I'avang del Pla preveu una nova sortida al sud de la poblacio.

b.- Congeglientment amb aquesta proposta, cal procedir a l'arranjament de la
carretera de Masdenverge que constituira una nova via de connexié amb
l‘autopista.

d.- Es proposa incorporar a {a xarxa de carreteres comarcals l'actual
cami vell de Masdenverge en els seu tram entre la rotonda situada a I'eix
de I'Ebre que dona accés a la Unitat d‘actuacid “Cementiri” i la rotonda de la
carretera T-344 proxima a la sortida de Il‘autopista. D’aquesta forma
s'assegura |'accessibilitat directa des de I'A7 a una segona zona de la ciutat, a
la vegada que es potencien els accessos del poligan industrial de Tosses,

e.- S'incorpora a l'avang del Pla el projecte de la Diputacid de Tarragona de
condicionament del cami de servel del canal del marge dret del Ebre
com a futura TV-3405.

f.- Dacord amb les determinacions del Pla Oirector del Delta de I'Ebre
s'incorpora el tram situat dins el terme municipal de [a anella viaria
que ha d’unir els set municipis inclesos dins aquell Pla, donant suport
els naus sectors de sdl urbanitzable i els centres de serveis turisbc també
proposats en ell.

g.- Caldra contemplar la possible necessitat futura, en el cas de que es
mantingui Fincrement del transit per I'eix de I'Ebre, del seu desdoblament
quan s'assaleixin les intensitats mitjanes diaries que ho justifiquin.

h.- Proposta de transport metropolita. Es recull el tram de la linia
ferrovidria I'Atmella — I'Aldea - Sant Carles de la Rapita, indas dins el
terme municipal, que forma part de la xarxa de rodalies continguda al PTPTE.

2.- Accessibilitat interna

a.- Ptantejar punts d'accés des de I'eix de I'Ebre suficients per a dotar
d'un comecte nivell de connexio a la ciutat amb la resta del territoni, valorant
la funciéd de ronda urbana que exerceix aquest eix a l'actualitat,

br.- Facilitar els creixements a la plana continental situada a l'est de
la CN340 mitjangant la penetracid viaria,

C.- Amb el mateix objectiu de permetre la connexi¢ viaria dels terrenys de la
plana continental de la banda est de ta CN340 amb la ciutat es proposa la
prolongacié de la traca del Passeig del canal maritim per sota de la
carretera.
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4.2.

d.- Dissenyar la xarxa viaria que estructuri els buits existents entre els
diversos teixits i disperses trames urbanes de la zona sud de la ciutat.

e,- Proposta d'eix viari nord—sud vertebrador dels nous creixements
residencials i industrials del sud de la poblacié,

f.- Relligar les arees industrials de Tosses i Cricla amb un viari periurba.

g.- Proposta d‘alternativa d’accés nord-oest a la ciutat a través del Passeig del
canal, descarregant I'Avinguda de Sant Jaume de transit.

h.- Proposta de disseny dels trams urbans de les carreteres d'accés a Amposta
amb tipologia i seccions pormengritzades per a cada cas, de carrer urba pel
transit de vehicles, bicicletes, transport public i vianants.

LTINERARIS D'ENTRADA I SORTIDA DEL POUM

Les propostes dels nous sectors del POUM creen, sobretof, nous
desplagaments al sud i a I'oest del nucli urba de I'Amposta existent. Un gran
nombre dels nous sectors es troben ubicats al Marg de I'eix de I'Ebre (C-12), i
conseqientment aquest eix tindra un gran nombre de desplacaments nous, de
la mateixa manera que altres carrers | avingudes d'aguesta zona.

Les més destacades, deixant de banda l'eix de |'Ebre; son lautovia A7, Ia
carretera entre Amposta i Freginals, la T-344 de Masdenverge, la nova
carretera entre Amposta i Freginals, I'extensié occidental de PAvinguda
Tarradellas, la de Santa Barbara, la de Sant Cristofol, |'avinguda Catalunya,
I'Araganesa i el Passeig de la Generalitat,
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5. DETERMINACIG DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a l'estimacid de la mobilitat que sera capag de generar/atraure els nous
creixements s'utilitzen els parametres que determina el Decret 344/2006, de
regulacid dels estudis davaluacié de la mobilitat generada. Aquests
parametres de calcul es mostren a continuacio:

Taula 5.1. Calcul dels viatges generats per dia segons usos del sdl

Lis ol wbé Miatiyis sssignats

Habitatge Eilavt;g’;leér;j‘r:n dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3
Residencial 10 viatges f 100 m? de sostre

Comercial SO0 viatges / 100 m* de sostre

Oficines 15 viatges / 100 r? de sostre

Industrial 5 viatges / 100 m? de sostre

Equiparments2 20 viatges / 100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges / 100 m’ de sdl

Franja costanera 5 viatges / m* da platja

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacid de la mobilitat generada

El Decret contempla una factor de generacid per a zones verdes de 5
viatges/100m? de superficie. Aquest factor no s'aplica en el cas del POUM
d'’Amposta, ja que no totes les arees destinades a zones verdes es consideren
com a parc o area de passeig que pugui atraure desplagaments, sind com un
element paisatgistic per mantenir un equilibri de la zona entre uns usos i
altres. Aixi doncs, saplica un factor de correccid en la generacid de viatges
d'aquest s, aplicant un 10% dels desplagaments generats que dicta el Decret
per tal d'evitar un error de sobredimensionament.

A I'hora de calcular els viatges generats per els sectors d’habitatges s'utiliza,
sempre que es tingui, €l nombre d’habitatges, quan no es disposa d'aquesta
informacio es calcula aplicant la ratio referent als m2 de sostre.

5.1. GENERACIO DE DESPLAGAMENTS

Aixi doncs, I'aplicacid dels parametres anteriors a les dades previstes de
superficie, sostre construit i habitatges a I'Ambit d’astudi déna una mobilitat
total com segueix:

g conceple d'equipaments aglulina diverses calegorigs @ subusos com les de docent, esporliu, sanilar,
reiigids, elc
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Taula 5.2. Generaclé de viatges segons superficles, usos | edificabliital pravistos par dmbits

PALFL: Lligalo de Datt nord Ramiganca! I A02ET 2818
FAL-E: Bucalipous Resklenclal 212,482 130.224 1303
PALEY: Av, Sra. Bilbsra -
Carmalites Bemidengial 31358 7838 30
PAL-4: Ampilacid de la Bolma Residenclal 9.961 6575 560
PALFS: Crmmndiny MNord Rasidencial 19.005 0461 1432
PAL-E Ribera dAmunt Residencial 710 1.378 138
PALIT: Pla d Emoiries uesidencyt [T I 15
PAU-8: valletes - Av. Sta. Birbara  Industral 45,814 25.656 1.283
PALL-G Erersany Fluvig [resstral S50 1T0a B
FAL-10: Tosses Industrial 546400 320.190 16.010
AL Ciridle el [ is519
PAU-12: Val de Zafan Industrial 100.309 67.207 3.360
P Comritin e~~~ | | .67
PMU-2; Carnitea Srmossars Resiclencial 26.707 80.121 5.608
PIML3: Liigiio dit chait sud resdencil  [NEEEN VAN 275
FMU-4: Av, Sta, Birbara sud Industrial 71703 43.022 2.151
SLIDM1: ON 340 [21a) resiciencisl [N DR 2418
SUD-2: Vallgtes sogona fase (21b)  Resdenclal  187.993 131.595 5.254
SUB-3: Cementm gud (21c) RpsuiEnenl ”_ 268
SUD=4: Valletes sud | 21d) Residencial 265.022 172,284 8.351
DS Ligallo de ke sud (2163 Rescenet (N DD 178
SUD-6: Av. Sta. Barbara nord(21f]  Resldenclal 119.183 77.475 3.339
SUtH 7 Acres nord CN-340 (20g).  esetencll | TR RO T
SUD-8: Arpliacid Pobilke Nou {21h)  Ressfencial 42,350 12705 254
SLID-S: Fucaliptus (TH) fasedang i JI0:A35 37300 2177
SLID-10; Favaret IT (211) Residencal 17.432 3.485 119
SUDH 1 Oriolenord (21k) Industal 125.601 7RS4 i
SUD-12: Tapa est (111 Indusirial 182.939 113.353 5.658
SR I3 Tega (2Tin] Indusoral 11370 4827 13241
SUD-14: Tapa oest (21n) Industrial 111,425 66.855 1.343
Balus 2913
SUND-1: Conod ge navegaco nord residancil
{22a) furiEtle 415847 45902
Baba 51
SUND-2: Favarat I {22h) residendal 72700 14.540
SLIND=3: Favarss IV (23] Residancinl a4l
Lorwes vierted Eo
Expipemanta 2250
135.343
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Els desplacaments diaris generats seran en total 135.343 i es mostren
graficament al planol 4.

5.2. DISTRIBUCIO MODAL

El repartiment modal dels desplagaments s'estima en base a la distribucio
actual (EMO 2001) i a determinades hipotesis en funcid de la tipologia del
viatge. El resultat és el nombre de viastges per cadascun dels modes de
transport (2 peu o en bici, en transport public i en vehicle privat).

Per a l'escenari final del 2018 s'apliquen els percentatges que corresponen a
cada mode de transport tenint en compte la tendéncia desitjable que
implicaria un augment dels desplacaments en transport piblic, aixi com una
disminucié dels desplagaments en transport privat, els desplagaments a peu i
en bicicleta tenen un increment progressiu perd moderat. A la taula seglient
es mastren els viatges generats i repartits entre els diferents mitjans de
transport.

Sescull 'escenari 2018 ja que és l'any en que acaba la vigéncia del
planejament i I'horitzd en el qual tats els desenvolupaments hauran d'estar en
funcionament.

Taula 5.3. Rapartiment modal dels viatges totals produits {aplicant els % de distribuclé
segons EMO 2001 i la previsid de futur desitjable)

Residencial 45% 10% 40% 5% 28.969 6,438 25751  3.219

Industrial 65% 20% 10% 5% 42.144 12.968 6.484 3.242
Equipaments/ 20% 2% 70% 8%

Zona verda 1.226 123 4.290 490
Total 72.340 19.528 36.524 6.951

D'aquestes ratios, s'estima que en tot I'ambit d’estudi cada dia es produeixen
en vehicle privat uns 28.96% viatges associats als habitatges, 42.144
relacionats amb els usos industrals i 1.226 que responen als usos
d'equipaments i zones verdes. Aixi doncs, en resulten un total de 72.340
viatges en vehicle privat al dia.

5.3, OCUPACIO TOTAL

Per tal de conéixer l'index d'ocupacid dels vehicles privats (VP), | per tant,
suposar el nombre de vehicles produits, es consideren diferents ratios
d'ocupacio de l'automdbil en funcid de les caracteristiques de Farea
generadora/atractora, en aquest cas, pels viatges en VP generats pels
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habitatges, adoptarem un ratio d'ocupacié del 1,4, estimant favorablement
l'evolucid de! pardmetre per al 2018, ja que actualment es troba en el 1,2.

Taula 5.4: Vehicles prodults pels viatges generats pels habitatges

Ressgencia 32.188 14 0.6%

Industal 51570 1.5 26340

Equ_-p.:manﬂ; Zona 8.207 2,1 [T

verda

Tokal 921,268 47.516
Fewe: INTRA, &

Els resultats mostren que digriament es produiran, en {'escenarl final de
planejament {2018), uns 47.616 vehicles assoclats als usos planificats,

5.4. ORIGEN/ DESTINACIO DELS VEHICLES PRODUITS
Cal tenir en compte la duplicitat d'aquests desplagaments | diferenciar els
vehicles generats dels atret= (es tracta d'una reladd simétrica ja que per regla
general en dia laborable tots els vehicles que surten d'un habitatge/lioc de
treball o equipament tornen el mateix dla}.

Taula 5.5; Vehicles prodults segons generaclé/ atracdd

nﬂesldenclal 20.692 10.346 10.346
Industrial 26340 13170 13170
Equipaments/ zones g3
Vordig 584 292 292
Total 4T.E16 23.808 23.808

Les dades de la EMO01 ens permeten diferenclar entre els desplagaments
realitzats per residents | per no residents, també ens permeten saber que el
59% dels desplacaments son intemns.

Aixi doncs, s valora que dels desplacaments dels residents (el 77%) el 59%
seran interns | que la resta seran externs; que se sumaran al 23% dels
desplacaments realitzats pels no residents.

Aquesta informacié ens parmet fer una hipbtesi de distribudé territorial dels
desplagaments generats per les noves implantacions, el plancl 5 ens mostra
aquest repartiment.
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Els principals nuclis de poblacio relacionats amb Amposta son Tortosa, Sant
Carles de la Rapita, I'Aldea, Sant Jaume d'Enveja, Deltebre i Tarragona,
aquesta informacié és Gtil a I'hora de saber quines seran les vies més
utilitzades a I'hora d'entrar/sortir dels sectors en desenvolupament,

S'estudia la generacid de viatges en les principals vies d'accés al nucli
d'Amposta, deixant de banda els ambits aillat que proposa el POUM. Al planal
5 es mostra el repartiment territorial | percentual dels desplagaments.

Taula 5.6: Vehicles produits i repartimant territorial segons resldents | no resldents

Principal via d’accés % cotues Prindpal vin d'accés Yo cotues
Intems 55. 21830 Ex de IEbre (nord) Y20 Zope
Eix de I'Ebre {nord) 14 5.180 Alcanar, St. Carles 20 2.200
Alcanar, st. Carles 3 1110 Carretera a Masdenverge 12 1.320
Carretera a Masdenverge 4 1,480 Carretera a Vaknca 4 440
Camretera a Valénda 10 3.700 Sant jaume d'Envela 17 1.870
Sant jaume dEnveja 2 740 Carretera a Freglnals L 110
Aldea, Deltebre, Tarragona 63 23.310 Aldea, Deltebre, Tarragona 26 2 860
TOTAL dmblts continus 100 37.000 TOTAL dmbls continus 100 11.000
Font: Intra 5.L.

L'escenari resultant de repartir aquests fluxos de vehicles es mostra al planol 6.

5.5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

La incidéncia de 1a mobilitat generada pel POUM es formalitza en un
creixement dels desplacaments que suposard un increment de la mobilitat en
vehicle privat de casi ¢l 45%.

L'assignacic de desplagaments en vehicle privat pels diferents [tineraris
d'accés als sectors es presenta en el planol d'intensitats de transit previst per
l'any 2010. Les majors intensitats recauen sobre I'Eix de 'Ebre (C-12), la N-
340, I'Avinguda Santa Barbara i la carretera a Masdenverge.

Per dur a terme I'analisl de Iimpacte de la nova mobilitat sobre la xarxa viaria,
es realitza una valoradic del transit, tant en l'estat actual com després de la
urbanitzacid dels naus sectors.

Amb la superposicic dels transits previstos scbre la mobilitat actual sassoleix
una aproximacid a 'a situacid de demanda futura(planol 7 de IMD futura).

Es en les hores punta dels dies feiners on es valora l'impacte que ha de
suposar la inclusid de nous vehicles a la xarxa viaria.
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En funcid del nombre de carrils i de les restriccions impesades a la via
(semafors, STOPS, CEDIU EL PAS) a cada tram de carrer se li suposa una
capacitat total, entesa com el nombre maxim de vehicles que pot absorbir en
una hara. De la relacié entre el nombre de vehicles que circulen i la capacitat

del tram se’n deriven els nivells de servei, que expliquen els graus de
saturacio de la via.

En el planol 7 de nivells de servei s'exposen els resultats, Els trams en calor
negre indiquen la saturacic total de |a via, mentre que en els trams verds la
circulacid és del tot fluida. En cap dels trams, en la situacid futura,
s'assoleixen nivells E ni F. Actualment el comportament de la xarxa viana de
I'entorn és en el seu conjunt ba,

Quan s'afegeix el transit generat per la implementacio de les noves activitats
aguest afecta en la fluidesa del transit en la interseccié de I'Avinguda Santa
Barbara amb V'Eix de I'Ebre i les carreteres de Masdenverge i Freginals, que
pedran assalir fins a nivells de servei D.

La relativa concentracid geografica de (@ nova demanda de viatges o de
desplagaments, requereix, quant es tracta de la xarxa viaria, una bona
capacitat en I'Eix de I'Ebre i en les seves interseccions. Perd l'estructura
propasta pel POUM també requereix una bona capacitat en els eixos radials
cannectant els nous sectors amb el nucli urba existent.

L'extensié i ubicacid dels sectors proposats al POUM implicaran que el nucli
urba d’Amposta i, com a consegiiéncia, les distancies mitjanes dels moviments
interms creixera considerablement, fet que perjudica la campetitivitat relativa
dels desplacaments a peu. Per tant, per evitar un augment futur molt
accentuat dels desplagaments amb vehicle privat, cal una estructura que
permeti un transport plblic competitiu, a mes de la creacid de xarxes per a
ciclistes i vianants,

Altrament, <'espera un notori augment dels viatges en transport plblic
demanara un nou plantejament de la xarxa d'autobusos urbans per tal
d'abastar territorialment i temporalment els nous creixements.
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6.PROPOSTES DE MESURES CORRECTORES

6.1.

En el segiient apartat es propesa una estratégia per a un canvi de mobilitat a
un model que millor que I'existent promoure valors de seguretat, sostenibilitat
i integracié social. Els objectius principals de l'estratégia sdén afavarir la
mabilitat a peu, en bicicleta i en transport plblic, fer més eficag |'ds del cotxe i
fomentar la intermodalitat.

AFAVORIR LA MOBILITAT A PEU T EN BICICLETA

Ja avui una tercera part dels desplagaments a Amposta es realitzen a peu. La
praposta del POUM implica un creixement de la superficie urbana
d'aproximadament el 130%, amb el conseqient augment dels temps de
desplagaments a peu i I'empitjorament de la seva competitivitat vers altres
mitjans de transports. Per tant es necessari afavarir la mobilitat a peu.

També eis desplacaments en bicicleta s6n una mesura per a potenciar la
mobilitat sostenible. La bicicleta a Amposta és un mitja de transport poc
utilitzat, Amb la proposta del POUM el municipi tindré un superficie urbana
amb un radi de només 1,5 km, per tant, s’ha de seguir valorant la possibilitat
de desplacar-se en bicicleta.

Amb els nous sectors i equipaments propasats en el POUM s'esperen quasi
29.000 nous desplagaments a peu i en bigi, dels quals quasi 26.000 estan
ligats a usos residencials.

A un nivell global, s'ha de crear i promocionar una xarxa dfitineraris principals
per als desplacaments a peu i en bicicleta. Aquesta xarxa ha de connectar els
indrets més importants del municipi d’'una manera sequra i comoda, al planol
8 s'esbossa la xarxa minima que sha de garantir per a vianants i bicicletes i
que ha de connectar amb els principals eixos civics proposats al FOUM.

De la mateixa manera que es perfila en ¢ls objectius referents a mabilitat del
POUM "F*i "h", en el decret 344/2006 dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada es propasen directrius pel disseny d’aquestes xarxes:

- Donar prigritat del vianant respecte Ja resta de modes de transport a la
xarxa

- Assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre important
de desplagaments {estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres
nodes de transport col'lectiu, equipaments comunitaris, com equipaments
sanitaris, educatius, culturals i administratius, mercats i centres/zones
comercials, instal'lacions recreatives i esportives, espais lliures amb una forta
freqlientacio i arees d’activitat laboral com poligons industrials o parcs
tecnologics.
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- Formar la xarxa preferentment de carrers de vianants (en aquest ordre), de
convivéncia o de carrers en zona 30. La xarxa per a biacletes hauran de
discdrrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

- Donar als eixos en planta el tragat més directe possible

-Ha de ser continus i que dona una total accessibilitat al municipi. Si s'escau
cha de coordinar {a xarxa amb la dels municipis veins. Han d'estar ¢coardinats
amb els itineraris per a transpart pablic i col-lectiu,

- Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada o de IMD=>3.000, llevat que es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proteccié. En zones 30 es paden cohabitar amb la
resta de vehicles.

- Els itineraris principals per a vianants fora de poblacic s'han de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

- Els itineraris ha de ser adaptats d’acord amb les normes d'accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat

La xarxa consisteix en fer un esbds de xarxes d'itineraris que garanteixi la
connexid de les noves implantacions amb els eixos civis de la vila | amb els
principals pols d'atraccio del nudli urba.

Per altra banda, el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d'avaluacid de la
mobilitat generada, estableix les segiients reserves minimes d'aparcament de
bicicletes situats fora de la via plblica, en funcid de les activitats i usos del
ol

Taula 6.1: Reserves minimes d’aparcaments per a bicicletes segons I'0s

Us del sol Viatges asnignats-
Habitatge Méx. de 2 places/habitatge o 2 places/100m? sostre
Camercial, oficinas, Industnal 1 plaga/100m?2 sostre o fracdd

[quipaments docentsfesportius/etc. 5 places/ 100m2 sastre o fraccic

Allres equipaments piblics 1 placa/100m?2 sostre o fracod
Zones verdes 1 plaga/100m2 shl
Estacions de ferrocarril 1 plagaf30 places dfites de circulacio

Estacions d'autobusaos intarurbans 0,5 places/30 places ofertes de crculacic
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Taula 6.1: Aparcaments per a bicicletes segons I'ds

m Residencial 22.486
ndustrial 12,968
quipaments/ zones verdes 563

=% Total 36.016
Font: Intra 5.L.

El nombre resultant d'aplicar els ratios pertinents és de 36.019 aparcaments
per a bicicletes, tenint en compte la posada en marxa dels diferents sectors
serd esglaonada, a 'hora de valorar els aparcaments a ubicar, s'estimara un
nombre més reduit, entorn el 10% de I'estimat, segons I'0s. Es a dir 3.600
aparcaments per a bicicletes.

Encara que inicialment I'is pot ser reduit, es recomana un narmbre d’elements
per a Vaparcament de bicicletes no inferior a 1.100 places. Si es produis un
augment de la demanda, la incorporacid de nous moduls no presenta
dificultats técniques ni inversions d’envergadura.

El detall de les places d‘aparcament per a bicis es detalla a continuacid:

Us Industrials 300 places (5% de I'estimat pel Decret)
Us Residencial 600 ptaces (10% de l'estimat pel Decret)
Equipaments 200 places (10% de l'estimat pel Decret)

Per a les zones verdes no es preveu la ubicacid d'aparcaments, ja que els
desplacaments en bicicleta no comportaran un estacionament de |a mateixa,
sind un recorregut o una parada per aquesta.

La ubicacié dels aparcaments (barres, espais tancats o altres tipus
d’ancoratge) shaura de distribuir d'acord amb els diferents usos, repartits de
manera ¢gherent.

6.2. AFAVORIR LA MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

Una tercera mesura per a obtenir un canvi de mode! de mohilitat és afavorir la
mobilitat en transpart plblic,

La posada en mamxa de tots els sectors previstos al pla generara gairebé
20.000 desplagaments generats en transport plblic, dels quals més del 66%
es relacionen amb els usos industrials.

Es preveu un creixement de més de 29.000 habitants, aixd suposara un
creixement del 45%, suposant un creixement constant de la poblacié fins a
I'horitzd 2018. Conseqgilentment el transpart pdblic també haura de créixer
percentualment.
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Aquest creixement poblacional convertira Amposta en un municipi gran, amb
més capacitat per crear una xarxa sblida de transport plblic i més recursos
per gestionar-la.

Es proposa augmentar l'actual oferta amb tres mesures (totes aquestes
propostes es plasmen graficament al plancl 9 de propostes en la xarxa de
transport pubiic):

« crear una tercera linia d'autebds urba
« ampliar el recorregut i horari de la linia 1 i 2 de bus urba

» noves parades dels autobusos interurbans

Nova linia d’autobis urba

L'actual oferta d'autobusos urbans d’Amposta cobreix el nucli urba consclidat i
els seus principals pols d'atraceid | també actua al poligon industrial les Tosses
les tardes de! cap de setmana . Amb els nous creixements previstos es detecta
un gran buit en la cabertura de! transport public.

Es proposa la creacid d'una tercera linia de bus urba que relligaria els nous
sectors del sud-vest del municipi amb el nucli urba consolidat d'Amposta 1 els
principals punts d‘atraccia.

Donat que els desplagaments als poligons industrial sén els que sumen més
en nombre, i per evitat un Us indiscriminat en vehicle privat cal potenciar
I'accés en transport pablic als poligans, es proposa crear una que també
promequi la intermodalitat amb 1a resta de transport plblic existent a la zona.

Aquesta linia donara servei als nous sectors residencials i industrials
potenciant els moviments nard sud en la nova configuracid de la ciutat, també
haura de tenir en compte la nova estacio de passatgers prevista al PTPTE, Per
garantir una bona acceptacid de la linia aquesta haura de ser competent en
cobertura horana i territorial.

Canvis a les linies 1 i 2 urbanes
Els nou planejament fa necessan canvis en les actuals linies d’autobis,

Per a la linia 1 es proposa allargar el recorregut gque fa per I'Avinguda del
Canal de Navegacid per seguir litinerari carrer Terol - carrer Barcelona —
carrer Sebastia Juan Arbd i reprendre el seu recorregut habituat per I'avinguda
de la Rapita.

Per la linia 2 es proposa ampliar la cobertura horaria igualant-la a la linia 1,
és a dir, que perllongant el seu funcionament als dies feiners i en horari
feiner, també es valora la possibilitat de canviar el recorregut incloent en el
seu radi d'accid els sectors més a l'pest del POUM. L'ampliacid de la cobertura
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hararia i territorial permetrd servir la nova poblacié dels sectors residencials
de la banda oest del nucli urba de |z mateixa manera que també el poligons
industrial Tosses i la seva ampliacio.

Autobusos interurbans

La proposta en les linies interurbanes d'autobls que passen per Amposta rau
en ubicar nous punts de parada | ampliar la cebertura.

Es proposa allargar el recorregut de ta linia Amposta- Sant Jaume d’Enveja-
Els Muntells fins al nou sector de Els Eucaliptus, la tipologia dels habitatges i
IGs que se'n faci sera el que en dictara la cobertura temporal d’aquesta linia.

Es proposa incloure una parada a la linia Amposta- Masdenverge- Santa
Barbara a en el punt on el recorregut passa pel paligon les Tosses.

Es proposa una altra parada en les linies La Sénia- Tarragona i la linia Sant
Carles de la Rapita - Barcelona en el punt on parra per I'extrem sud de
I"Avinguda Aragonesa.

Ferrocarril

En el POUM d'Ampasta es recull el tram de la linia ferroviaria I'Amettla —
I'Aldea - Sant Carles de la Rapita, inclos dins el terme municipal, que
forma part de la xarxa de rodalies continguda al Pla Territorial Parcial de les
Terres de ['Ekre. Que tindra amb una nova estacié a Ampaosta a la zona de Val
de Zafan, al sud del nucli urba existent i amb la possibilitats de fer canvis a
I'Aldea.

Aquesta operacid generard una important nova mahilitat entre els municipis
de cobertura de la linia, caldra estudiar al detall el seu impacte un cop el nivell
de detall de I'actuacid i el seu funcionament estiguin més definits.

Xarxa de transport pablic

Es tant important tenir una hona dotacio de transport public com gaudir d’una
bona accessibilitat a aquest, les recomanacions del Decret respecte a la xarxa
d'itineraris per a transport pablic i col-lectiu de superficie diven:

« La xarxa d'itineraris per a transport col'lectiu de superficie, urba i
interurb, s'ha de definir tenint en compte les linies d'autobuls, de
tramvies i d'altres sistemes de transport col'lectiu, existents i
previstas en el moment de redaccid del pla urbanistic, La xarxa
també ha d'incarporar la previsid de carrils bus, la implantacid de
noves linies, el perllongament o el canvi de tragat de les existents.

+ Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets
on es geheri un nombre de desplagaments molt elevat i, com a
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6.3

minim i s'han de connectar amb la xarxa per a transport pGblic |
col'lectiv de |a resta del municipi i, 5i s'escau, dels municipis veins.

» En la xarxa d'itineraris per a transport puablic i col*lectiu, les parades
de les linies s'han de situar de manera coordinada amb els itineraris
per a vianants i per a bicicletes i s'han de situar de manera que la
distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui
inferior a 750 metres, llevat d’aquells supdsits en qué es justifiqul
que no &s passible,

« L'espai destinat a parades per al transport col'lectiu ifo parades de
taxi s'ha de configurar de manera que es respecti I'espai destinat als
itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es garankeixi la
seguretat de les persones vianants i dels i de les ciclistes.

* En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la
dreutacio del transport col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi
a partir de 20 circulacions d'autobusos en l'hora punta o 120
circulacions diaries. En qualseval cas, per freqléncies inferiors, es
fara I'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva implantacié.

A més s’ha de tenir en compte que:

- Les parades estiguin equipades amb marquesina, un espai
comode | segur per al desplagament a peu i que els elements
d'informacic i identificacié de linies adients.

- Cal promacianar i infarmar sobre el servei

Fomentar ja intermodalitat

La darrera mesura per a una mobilitat més sostenible és fomentar la
intermedalitat. Es tracta de crear mes punts de intercanvi entre el transport
puablic i el vehicle privat, és a dir oferir aparcaments per a bicicletes i cotxes a
les parades i estacions de autobusos i trens. Naturalment els aparcaments han
de ser segurs i comades per a poder fer els viatges multi- modals una opcid
realista per a més persones.

FER MES EFICAG L'0S DEL VEHICLE PRIVAT
Un (s del vehicle privat més eficag contribueix d’una manera important a la
creacio d'una mobilitat més segura, sostenible i socialment integrada. Es

poden considerar un gran nombre de mesures en aguest ambit; tant mitjans
fisics cam no fisics.

Entre els mitjans fisics hi ha els que contribueixen a que els vehicles poden fer
recorreguts més curts i/o evitar llocs amb moltes retencions. En el cas del
POUM d’Amposta es tracta de per una banda de comprovar que la xarxa
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proposada té capacitat suficient en totes les seves parts i per altra banda
estudiar quines possibilitats hi ha per a millorar I'estructura preposada.

Es valora que fa suma de mobilitats generades pel desenvolupaments dels
diferents sectors podra portar problemes de capacitat en alguns trams de l'eix
de Ebre, en cancret a la interseccid amb I'avinguda Santa Barbara.

Hi ha varies mesures a adoptar per apaivagar els efectes que aguesta nova
mebilitat tindra en aquest eix,

. Tractar aquest vial com a travessia urbana limitant-ne la velocitat
a un maxim de 60 Km/hora

¢ Creant una mitjana de 2 metres d'amplada per facilitat la
permeabilitat de vianants i bicicletes

. Installar pantalles anti-soroll en els trams on les interseccians
estan més allunyades

. Jerarquitzar |a xarxa vidria que pivota entarn a aquest eix

. Direccionar amb sentits Unics els vials de menor transit que
interseccionen amb la rotonda de l'eix de I'Ebre amb [‘Avinguda
Santa Barbara.

£l planol 10 mostra una proposta general per millorar la xarxa vidria de
manera globat

La xarxa basica de vehicles han de connectar els principals indrets generadors
de mobilitat.

També cal assegurar que els espais viaris existents seran ufilitzats de Ia
manera més adequada, per exemple comprovant que hi ha rotacid de places
d’aparcament en la casc urba, fent contrals dindisciplina d‘aparcament i
comprovant que hi ha suficient espai per a la distribucié de mercaderies (el
Decret estipula que:

« 1 placa de carrega i descarrega (3 x 8m) per cada 1.000 m2 de
superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establiments a la
Xarxa viaria

« 1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre per I'0s d’oficines)

Finalment, un Us del vehicle més eficag s'acansegueix a través d'augmentar el
nembre d'ocupants dels vehicles, mitjangant iniciatives com el cobée compartit
per anar a treballar. Aquestes iniciatives disminueixen el nombre de vehicles
del municipi i per tant el espai ocupat per cotxes estacionats.
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6.4. CONCLUSIONS

L'analisl dels nous usos del sil previstos en el nou POUM d’Amposta, aixd com
la xana viaria projectada en el planejament | les mesures correctores
proposades, ens indica que el nombre de vehicles gue generard la nova
demanda de mabilitat podra absorbir-se sense problemeas de capadtat greus.
Malgrat de aixd es recomanz encarldament el foment duna politica de
promocld decidida del transport pdblic intern | intesmunicipal, la qual, junt
amb un esforg per impulsar | estimular els modas de mobilitat més sostenibles
per als desplagaments taborals i IUdics, caminant i en bicideta, contribuiria a
l'optimitzacié del transit redat en wvehicle privat, augmentaria la capacitat
d'absorcid del mateix per Vestructura viaria i afavoriria la qualitat ambiental i
social del municipi.
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YIRN Diari Oficial de la Generaltar de Catalunya

Nim 4723 - 21 9 2006

) Adyuisicions destinades o incrementar el
paliimoni piblic de sbl sempre yue formin part
d'una acluacid per a inlervencions paisolgisli-
ques en s0l no urbanirzable del sistcema cosia-
ner

d) La reconstruccid de lerrasses, marges i
allres glements construits

¢) La miliora de la coberta vegetal

1) Lenderrac d'inslal lacions o edilicacions
ohsaleles o illegals

g} Ladapracié pawsatpglatica d'aceessos,
mstal Jagions @ edilicacions

Arucle 28
Quanng de la subvencié

L'import maxim de la subvencity i el Ifmit
quanutaliu es fixard en la convocatoria anual,
d'acord amb les disponibililats prassupastanes

Article 28
Cempatililitet dely ajics

291 Lapercepeits de les subyencions can-
cedides és cempatible amb La pereeped de les
vy s |

La! del projecte

282 En aguestsupdsites recluird la quan-
lia de la subvencid per tal de no superar el cost
ssmental

Article 30
Convocatirin

En funci¢ de les disponibiiitals pressuposta-
ries | per resolucid Jel conseller o consellera de
Polinea Territorial  Obres Pibligues. anualmen:
e publicaran al DOGC les convocaldries amb
les hases per les quals s™han de regir i que han
d'indicar, comn a minim, el mode! de sal licitud,
el termini de presencacio. els crileris A avalua-
16 dels projecies, I'apheacis pressuposting ala
yual s’ha d'imputar, la quantia maxima destna-
da_ el termuni d'execueid de les actuacions, la
lorma de pagament i ju. acifh i les obligact-
ons de les persones benelicidries

Amnicle 11

3L} Documenlacié dels projectes suseep-
uhles de rebre nangamenl

El projecie 5°ha d'adregar a la Direccit Ge-
neral d'Arguileclura i Paisatge, per Iniplicat i,
com a minim, ha de contenir

Memaria explicativa de les scluacions objecte
de la subvengi

Pressupost wotal de ks setwacions detallat per
unitats d ebra i, en el cas dadguisicio de ter-
renys, les referéneies cadasirals

Inlerinacid grafica i, si escau, projects 12enie

Ll linangament previst,

El calendari de desplegament de les actuaci-
[#341

312 Elsens locals poden sol ligitar Fassis-
Lengin tecnica de 1" Administracicé de la Genera-
litat per a I'elaboracio dels projectes a presen-
Lar

Article 12
Tranniacid

El Depanament de Politica Territorial i Ohnes
Publiques, a travéds de la Direccic Generl d' Ar-
quilecturai Pasalge, & Uencarregal d'instruiz
i impulsar el procediment de concessits dajuts,
També correspen a aquesta Direccié General,
a Lravés de ia Subdifecaid de Paisatge i Accid
Terntorial la gestié i el seguiment dels ajuts

Article 23
Procediment de concessié

3311 Elprocedimenl pera Patorgament del
finangamenl es Iramitard en régim de concur-
réncia cumpetitiva

332 Correspon & lacemissid, lacreaci i la
compnsicids de |a qual s*ha de fixar en L5 con-
vocaldries anuals, 'andlisi de les sol-licids, de
la decumentacid i dels projectes presentals i
formular La proposta de resolucid cormesponent,
la qual ha d'indicar quins projectes poden ser
finangats pel tans | la quantia que cada cas ¢n
propusa

133 La proposta de esalueid serd elevodo
per la comissid al conseller o consellera de Po-
Iitica Territodal i Obres Plibliyues a gui corres-
pan lo resolued sobre 'alorgament o denega-
cid del [inangament

Els terminis per adoptar la propasta 1 1a re-
soluci¢ es (ixaran en la convocatbria

Eleonseller o consellera de Paliica Terrilorial
i Obres Publiques pot revisar ¢l finangament
atargat i madificar la resolucid de concessit en
el cas d alteracidh de les condicions o de L ohien-
ad concurrent d'altres ajuts, d ‘acord amb el que
sTassenyala a l'article 35

Article M
Execucia de les aciuacions finangades

241 Corresponalsens o ales persones sol -
licianis dels ajuis la realuzacid de les acluaci-
ons

342 Esubligaci de les persones benefici-
dries de les subvencions exeeular les actuacions
amb estricte comphimens del que prevegi la le-
gistacid urhanislica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d aphcacic

Article 33
Revocoid

El Departament de Poliues Tersitorial i
Obres Pabligues, dacord smb el procediment
estableruy Narticle [00 del Decret legislatio 3
2012, de 24 de desembre, pel qual 5 aprava el
texl rel6s de la Llei de finances piibliques de
Calalunya, pot revucar els ajuls quan s ncor-
7i enalguna de les causes que preveuen L article
99 del tex refds esmental L onicle 37 de la Llei
AR2003, de L7 de navembre, general de sebven-
cions

Article 36
Régirm juridic

El fons regulat en aquest deerel es regeix, o
més de 'estublert en aquest capitol, peis precep-
tes del titol [X del Decret legislabo 372002, de
24 de desembre, pel qual s"aprova el lexi refds
de la Llei de linances pabliyues de Catalunya
i ¢ls precepres bisios de da Liei 3872140, de 17 de
navembre, general de subvencions

DIsrosiCIons ADDICIONALS

—|  Creacid a anpliacii de lhnes d'acoiaeid

Es tngulia 2l conseller a cansellera de Politico
Territorial i Obres Pabliques per a crear, en el
mare gue esdefineix al'amicle B de la Lie B2005,
de B de juny, de proteceid, pestid 1 ordenacis del
paisarge. neves [nies d'acluacions especifiques
per ser inangades amb cirrec al Fons, aixicom
per ampliar mitjangant les convocacdries anu-
als Jes linies a que es refereixen els arlicles 26 i
27 d'aguest decrel

—2 LU Administracid vetllard per tal que les
bases cartografiques i la informacio georeferen-
ciada necessana per a I'elaboracio dels instru-
ments previsios en aquest decret sigui accessi-
ble en els Lermes que estableix la Llei 1672005,
de 27 de desembre, de la informacid peograli-
cai de L'Institat Cartografic de Catalunya

—1  Consorci Qbservatori del Polsarge

31 ElCaonsarei Observator del Paisalge es
regeix pels Estaluts aprovaws per acerd del
Gavernde ls Generalilat de Htde apvembre de
2003

32 L'Otwservaluri del Paisatge, xi s'escau, ha
d'adaplar els seus Estatuts a | 'establen en aquest
decreten un termini de sis mesos des de Ventra-
daen vigorn

THSrOSICIO TRANSITORLA

Incorparacid de les directriuy de paivaige en els
pluns aprovars

Les directrius del paisatge que shagin d'in-
carporar al plangjament terrilorial aprovat de-
finitivament s'han de ramitar i aprovar seguiot
el mateix procediment establert a article 17 del
Decrer 14272005, de 12 de juliol, d'aprovacid del
reglament pel qual es regula el procediment
d'elahoraci6, tramilacié i aprovacid dels plany
territarials parcials

Barcelona, 19 de setembre de 2006
Pasgual MarAGALL | Mira

Fresiden! de la Generalital de Calalunya

Joanuim Nana), | FARRERAS
Conseller de Pelilica Temilorial
1 Obres Pabliques

{04 255 087)

DECRET
34472006, de 1% de seternhre, de regulacid dels
estndis d'avaluacid de la wabilita generada

Exposicity de motius

La Liei 972003, de L3 de juny, de la mobilizat,
significa un canvi de Lendencia en el madel de
mobilitat Durani lzs dhimes décades ¢l mode|
e muhilitat s'ha basat en ¢ls vehicles aurambbils
com 2 milja principal La Llei 972003, de 13 de
juny, de la mubiiital, promou els valors de segu-
retal. sostenibililat i integracio social es el nau
model de mebilitat A més, aporta la conveni-
&ncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de moblitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic, Aquesra Llei aporta
un canjunt d’ewnes de seguiment i andlisi, com
ara els eshudis d'avaluacio de la mobililal gene-
rada, enlre altres, que necessiten d'una concrecid
addicional per L2l d'esdevenir completament
operatius

En conerer, 'arucle 18 de 1a Llei 92003, de
12 dejuny, de la mokiliral, delermina gue, com
a minim, els plans lernionals d’equipaments a
serveis, els plans directozs, els plans d'ordena-
¢i6 municipal i els projecies de noves instal -
lacions <ue es determinin per reglament, hau-
ran d'incloure un estudi d'avaluacid de la
mobilitat generada Aixf maleix, [a dispasicid
transudna s¢gona de la maceixa Llei delermi-




Diari Oficial de la Generalitat de Caralunya

na yue menire no estiguin desplegats els plans
de mabibilal urbana, els projectes urbanistics que
cOmpParun una inversid superior a 25 M euras
na es podran aprovar si ne inclouen un esiudi
d'avaluacit de la mobilital generada

Per desenvalupar adequadament aguesta
previsié legal. aquest Decrer determina quin és
el contingur que han de Lenir els diferenls Lipus
d'estudis d'avaluacia de ls mohilitat generada
ien concreia la lramitacio

Ayuesla regulacit s'emmarca en un cuntext
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riexde en el qual el disseny ila gestio del vian han
lingut com & prieutal miama el iransi de ve-
hicles automobils, s'observa un inici de canyi de
Iendgneia de maneraque les persanes vianaals
i el transport col leetiu eomencen a eslar pre-
senls Ayuest canvi en les privritats juntament
amb 1 consolidacid de la biciclela com a eina
de mobilitat quondiana han donat lloe a concep-
les Lsiluackins nows que fins ara no wenen reflex
en la nermative | que requereixen d'on estarg
normatiu que uniliqui crilens peral de pren-
dre en consideracid les necessitats de wotes les
parls implicades

Dr'altra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies &5 un dels usos impartants del veari les
wendéncies del comerg, amb lliuraments a domi-
oili, comerg electronic, i altres formules analo-
gues, fan preveurs que s'inerementard Innament
en el fulur proper. Per aixt. convé prevewre en
les noves iniplanlacions unes condicions mini-
mes consisients a delimitar zones del vian des-
tinades a la distribucio urbana de mercaderies,
establin guins comergos han de disposar de malls
de cdrrega | deschrrege que els permenn ter
aguestes aperaaons al seunenm, iestablir un
mimim de supericie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la tinalitat que les uperacions de
chrrega i descArrepa no es muluphquim

Na es pat abviar tampaoe que lo politics
'aparcament de vehicles £ una eina basica en
la politica de malniilar Per tanl, es fa necessa-
Il gue (ES les noves promocions urbanistigues
residencials prevegin un mimim de placesd'apar-
camenl per a aulomobils, dewerminacid yue ma-
jonuniament recullen els plans d'oardenacio
urbana perd que el Decret generalitza, i intro-
duent la novelal de preveurs Lambe aparcaments
per a bicicletes en aquells habitaiges pluritami
liars de nova plania

En les naves pramacions urbaaistigues de
calre ne residencial, com sén les 2ones comer-
arals, les indusirials, les d'ueio les de serveis, €l
Decret no estableix cap minim de places d*apar-
cament per a aulomdhils per tal de fer possibles
promocions | accés » les quals ex basi en una
mobilital suponads per mijans més sosiembles
[marxa a pew, bwicleld i ranspor. col lecti)

Pelque fa, en concret, als gstudis davoluagid
de la mobiliial generada, el Decret en preveu
dugs categaliv

a) Els assacials a la planificacio, gue torma-
ran part del pla, vindran una hase de calcul hasada
en Paplicacid de ritios i serviran per establir les
xarxes de viananws biackeces iransport col lectn

b} Els assaciats 4 implantacions singulaors,
gue havran davaluar la mabilitat generada
d'una manera acutada, preveure 'impacte en les
xarkes de mobilital {vianants, bieicletes, rans-
port col lecliu i aulomabils) i establir les mesures

correctores corresponents Diuranl els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d'estu-
dis de transit gn els quals solament es prema en
consideracid I'impacie sobre la xarka vidria La
Llei 972003, de 13 de funy, de la mobilitat, i nquest
Decrel de desplegament, pretenen superar
aquesis estudis de trinsil. per tal que prenguin
en consideraci (oles les ¥aries de mabilitat i les
aoves implantacions no es basio en un accés
majoritariament pensat per a la ulilitzacid del
vehicle prival

Finalment, el Decrat desenvolupa també la
parlicipacid dels promaolors en el hinangament
dels costos generals per increment de la mo-
hilital, en els lermes establerts per la Llerde la
mohilitat j [a kegislacid urbanistica

En definitiva, aquest Decrel pretén donar
resposta o uoa realilaccanviant en la gestié de
la makhilitat, en fa qual les xarxes per a vianants,
hicicletes i Itanspart col fectiv incrementen €l
seu prolagorisme en la satisfaccio de les neces-
s de mabililat de la eiutadania, i anla qual
Lambé els valars de qualitar de vida, seguretat
enels desplagaments i sostenibiliat han d’estar
caduy dia més presents en el disseny i la gestié de
la xarxa viaria

En consegiiencia, d'acord amb el dicamen de
la Comissio Juridica Assessora, a praposia del
canseller de Palitica Territorial s Ohres Pahli-
gues i I’acord amb el Govern,

Decueto

Carror !
Dispariciony generily

Arlicle 1
Objecie

L'objecte d'aquest Decrer s determinar els
mstruments i projectes que han d'ineomaorar un
estudi d'avaluacié de la maliat generada:
establir les directrius per al'elaboracio d"aguests,
£l seu contingul i el procediment per a la seva
tramiLacid, aixf com concrecar les obligacions de
lnangament de les persones promuolores de les
acluacions pencradares de [a nova mobilitat

Article 2
Els esiudw A'uvaluecid de la mobihiar gencrada

21 Els estudis d"avaluacid de la mobilital
generada avaluen Uincrement polencial de des-
Plagaments provoeat peruna nova planificacié
runa nova implantacio d'activilals i la capaci-
Lat d'absorcié dels serveis viansi dels sislemes
de transport, incloent-hi els sistemes de wwans-
porl de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleto o 2 pew

22 També valoren la viabilitat de lss mesu-
res proposades en ¢l propr estudi per gestionar
de manera sosiemble 12 nova mobilitat i, espe-
cialment, les formules de participacia del pro-
malor o prometara per col laborar ¢n la solu-
ci6 dels problemes derivaws d'aquesta nova
mabilual generada

23 L'objectin dels esiadis d'avaluacia de la
mobilital geaerada 8s definir fes mesures i ac-
tnacions necessaries per [al d assegurar que la
nova mobiliac generada en 1'amhbil d'estudi
seRURIXi unes paules caracterilzades per la pre-
panderdneia dels mitjans de transport més sos-
tenibles i aixi acomplir amb el canvi de model
de mohilitat premaogul per la Llei 92003, de 13
de juny, de la mobilitat
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Article 3
Archit d'aplicacté

31 Eis esiudis d'avaluacis de la mobilitat
generada s”han d'inelouwre, com a document in-
dependent, en els inslrumenls d'ordenaciis 1er
ritorial { urbanfstica segilents:

2] Plansterritarials seetonals relatius a equi-
pamenis O serveis

b) Planejament urbanfstic general i llurs re-
visicns o modificacions, que comportlin nova
classificacid de sal utha o urbanilzable

¢y Plangjament urhanistic derivat i Llurs
modificacions, gue Linguin per objectiv ia im-
plantacicé de nous usos o achvitats

3.2 Mo és obligatori realitzar un estudi
d'avaluacis de la motilital generada en Les fi-
gures de planejament urhanistic derivat dels
municipis de poblacid inferior a 5.0 sbaunts,
exceple que formim part dun sistema sl fu-
rimunicipal, ¢n ¢l segiients suposils:

1 Actuacions gue suposin laimplantacit de
nuus usos residencials fing a un maxim de 250
habitarges.

2. Actuzcions que suposin la implantacid
d'uses comercaals o tercians en sectors d'una
superflcie de fins a | ha, sempre que no supo-
sin una implantacid singular, d'acord amh I'ar-
ucle 3.3 d'aquest Decrer,

3. Actuacions que suposir la implantacid
usos industnals en sectors d'una superficie de
fins 3 5 ha, sempre yue no suposin una implaa-
tacid singular, d'acord amb 'article 3.3 d'aquest
Decret

23 Els esiudis d'svaluacié de la mobilital
generada lambe s’hon d'incorporar en els pro-
Jectes segiles)

a) Proyedies de noves instal lacions que
tinguin la consideracio d'implantacio singu-
lar

h) Projectes de retorma d'instal lacions exis-
tenls que com a consequincia de la relorina
passin a lenit la consideraciis dimplantacié sin-
gular.

¢) Projecies d'ampliacid de les implantacions
singulars exislenls,

34  Alsefectes de I'apartal anlerior, gs cn-
sideren implantacions singulars

a) Eslahlimenis came rcials, individuals o
<ol lecuus, amb superlicie de venda superior a
5000 m*

b} Edilicis per a aficings amb un sosire de
més de 10 000 m*

€} Instal lacions esportives, bichques, cullu-
rals, amh un aforament superiar a 2 000 perse-
nes

d) Cliniyues, centres hospitalaris i sicnilars
smb una capacitac superior a 200 llils

&) Centres educalius amb una capacital su-
perier a LK alumoes

)y Edificis, centres de Ireballi complexaes an
hi Lrehallin més de S0 persones

g) Alres implantacions que puguin generar
de Torma recarrenl un nombre de vialges al dia
supenor a 5 D

Capiton [
Elabaracid dels extudiy i avaluacid de fa snobi-
litat gencrada

SECCIO PRIMIRA
Direcirnis per elaborar els extendis i avaluacic de
Jr rmolilitl generada
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Article 4
Direviricy per elaborar els extiedis o 'gvaluacio de
la wmobilitar generada referends o fa planificacic

41 Enl'elaborzcio dels esiudis d avaluacié
de la motnlual generada s’han de leniven comp-
1e eis pardmelres seglients

a) L'amplada minima dels carrers que es pla-
niliguin es 56 nrbaritzable amb la senyalitza-
cié corresponent a zona 30, d'acord amb el que
estableix el Reglamen! general de circulacio. ha
de ser de 10 metres

k) L'amplada mirima dels carrers planificars
COME Xaria basica en sl urhanizable, aixl com
dels trams de carrelera definits com a trams
urbans, ha de ser d'[ | melres

¢) Lamplada mimma dels carrers que es pla-
niliyuin en sdl urbanizable per on discorri un
winerar ke la Xarxa hasica de bicicletes han de
tenur una amplada addicionnl de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb |a xarxa basica de
vehucles En cas cantran, s'atendrd a l'establert
als aparaLs anteriors

d) Elscarrers que es planiliguin en sdl urba-
nitzable peron diseormun inneran per al trans-
port piiblic han de tenir una amplada addicio-
nal de 3 mecres sempre i quan coincideizi amb
la %arxz hdsica de vehieles En cos contran,
s'alendrd ol que estableixen eis apanals anle-
naors

£} Elpendent maxim dels nous earrers en sdl
urhanilzabke noha de superar ¢l 8%, i només en
Cases exce peionals, degudament justiticars, pot
arrihar fins al 2%,

Enqualsevol cas ¢l pendent del $% no sera
acceptable pera llargades supenors a 200 me-
tres s que es superi aquesta Uargada_escons-
truiran espas de deseans amb pendent maxim
de 2% ue conlinguin, com a minim, un cercle
d'1,5 menies de rad)

La construced d'escales a la via publica resta
con nacls a qué hi hagi un iinerari aleernaou
adaprat a la normativa d'neeessibnlital Quan
litinerari allernatiu sigui despraporcionat en
temps ifo recorregul, d"acotd amb el que esia-
bleix fa eitada narmativa, es censtruiran ascen-
surs o elements elevadors segurs 1 aceasaibles

) El pendent maxim dels iuneraris per a
hicicleles na pou superar, amb caricter general,
el 3% Només en supdsils excepcionals, degu-
dament justheats, aquest pendent pot arribar
al 8%

p) Laprevisid de places per a aparcament de
hicieletes i de vehicles inclosa en els nstruments
de planejament urbaaisiic s'ha d'ajustar a les
reserves minimes eslablertes als annexos 23
d'aquest Deeret, respectivament

42 Enl'elaboracié dels eswdis es poden
proposar, en base a condicionanls geomalric
pel conjunt d'ua dmbiti #n eoherdncia amb gls
seclary conlinguts o amb base a les caracteris-
tiques de I'entorn, pardmetres dilerenls als
xats en |'apanal anterior, sempre que esju
figui que es compleixen els objecrius de
soslenibililat de la mobditat i la normativa d'ac-
cessibilila

Amicle 5
Direcirins per elaborar els eswilis d avaluacid de
{a mobiliial gererada referents o lex extavions de
ferracarriis na mecropoiians | d aumbises imfe-
rurhr

51  Enlelaboracid dels estudis d'avaluaeid
dela mobilual generada que prevegin estacions
de lerrocarnils oo metropolilans : d'autabusay

interurbans s'ha de tenic en compie que em
plagament d'aguestes estacivns s’ka d establir,
SEMpe que resulli passible, en una ubicacit que
complerx els seglients requerimenls:

a) Que sigui propera 2 emplagaments de
polariats cealnigues

b} (ue estigui hen comunicada, dotada d’ac-
cessos vians rapids o d'infraestruciures i/'o ele-
menls afavoridars del transport piblic, com
carmils bus-tax

¢) A prop d'estacions d'alires modes de
transpoTt, per facilitar la intermoedalilas entre
diferenls sistemes <le Iransport col lectiu

52 Enlelaboracio dels estudis d'avaluacid
de lamobililal generada s'ha de tenir en compte
que a l'entorn de les estacions de ferrocarril o
d’autohusas inte rurbans s"han de realitzar reser-
ves d'espai per als uscs seguents:

a) Parades de vehicles de irnnspart public
(autobusos urhans, waxis) i col lecliu

b) Aparcament per a hicicleles, d'acard amb
€ls parhmerres fixals a i'annex 2 d'aquest De-
crel

c} Aparcament, fora de les andones, d'auco-
busos en espera Lespai destinata aquesta fun-
tid ha d'estar en funcid del volum de ssrvers
d aufnbiis | g la previsio futura

d} Aparcament de vehicles privats a molor
amb les proporciuns minimes estableres n"an-
nex 3 d'aquest Deeret

53 Enl'elaboracio dels esludis es pot pro-
pasar, en el cns destacions sitades a les 20nes
centrals de la pohlacid | ben comunicades per
Lranspan miblic, la reduceid de les reserves que
s'incliglien en aguest article

Anitle i

Puactes per eluhorar extudis d'avalnacid de le
miohilitu: genvradu referents i b cdrrega 1 descdr-
rega de wercaderivs

&1 Enl'elaboracio dels estudiy d*avaluacia
g la mohilital generada s’ha de teir en compte,
afide redwrel nombre d'operacions de crrega
i deschrrega, que els locals comervials han de
deslinar per a magatzem un minim d'un 10% del
sostre, 2 Vineenor de Veditict o a terrenys edi-
ficahles del mateix solar, leval que es Lracti d7ac-
Livilats comercials que per les seves caraclers-
Liyues especials, justifiquin adequadament |a
manca de necessital de magatzem per als seus
productes

62 En el cas d'estudis d'avaluacid de la
mahihital generada relerents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d'esiabliments
comercials $’ha de (enir en comple yue:

a} Han de disposar d'un moll o d'un ¢spai
minim de 3 x 8 melres de carrega inlegrat a la
insl2] lach o siluat 2 lerrenys edilicahles del
matelx solar en eas de superticie de venda su-
perior a 1,300 m*

W) A partir d’aguesta superficie, pelssegbents
5 MK m* de superficie de venda, han de dispo-
sar d'un altre moll addicional de les mateixes
caracteristues | un altre més per cada un dels
seguents 10 000 m?

63 En el vas destudis d'avaluacia de la
mabilitar generada referents a plans urbanfsncs
s'ha de lenir en comple que, per aconsegwr una
distribucié agil i ardenada de les mercaderies a
Cimeriar dels nuchis urbans, 2quesis conlemplin
les seguents reserves de places de 3 x B metres
a la xarxa vibna per a cirrega | deschrrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1 14K m? de
superticie de venda o 1 plaga per cada & establi-
ments

b} Usd'olicines: 1 plaga per cada 2 000 m? de
sosire

SECLIO SEGONA
Avaluacid de la mobilitat generada

Anicle 7
Diacles a considerar per avaluar 'incrément de
mohifilel generada referent als plans werritonals
sectorials relatius o equipamens o serveis

Els estudis d'avaluacid de la mobilitat gene-
tada referents als plans territorials sectorials
relalius a equipaments o serveis han d'avaluar
Ilincrement de mobilitat que representen les
netuacions previstes en aquest pla en els seus
ambils Lerrilorials i la seva incidéncia sobre les
xarxes generals de transport

Article B

Dadves « conviderar per avaluar l'increment e
rmobiluas penerada referent u plangjament wrha-
aistic

81 Els estudis d'avaluacid de Ja mobilital
generads referents a plangament urhanlstie, per
avaluar la mohilitat generada, han de fer una
estimacic del rombre de desplagaments que ge-
neren els dilerents dmbits del pla en {uncid de
les superfleies, dels usos permesos o dei'index
d'edilicabililat fizal en el planeyament En cap
eas es poden wrtiliczar valors inferiors als que es
fixen a l'annex 1 d'aquest Decrel

A2 Lavaluacié de la mobilitat generada
reterent al planejament urhanistic ba de com-
plir el segueni:

a} Els vialges penerals shan de prafiar enun
planol a I'escala adient on s'identifiquin clara-
menl els focus de major generacd de viatges

b) Enel mateix planal s'han de dibuixar:

Les xarxes de transporl col lectiu d'infraes-
rruclura lixa {lerrocarril, metro, Lamvia, aulo-
bis amb carril prapd, funiculars, telel&rics, es-
cales mecaniques i eslacions d'autobusos
interurbans) exislents en gl moment de redag-
o del pha i les infraestruciures de transport col -
leciiu previsles en un pla ¢ projecte apravai de-
finitivamen! per I'administracid compecenl,
wdennficanc les parades i estacions.

Les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicle-
tes exstents en ¢l moment de redaceis del pla
1les previstes

En el seu cas. els espais reservals per e les
parades de Lransporl col lectiv de superfieie | de
TaxIE

<) Aguest planul ha de servir de base per Ves-
1abliment de les xarxes d'icine raris principals per
4 vianants, per a ransparl col lectiu de super-
fivie i per a biciclewes, amb les caracteristiques
previstes als arcicles 15, 16 17 d'aquest Decrel,
Els punls de maxima generacid de mobilicat han
de quedar copneclats per aqUeEsLes Xarxes

Arlicle 9
Dadex a consulerar per avaluar Uincrement de
mobilital generada referens a implaniacions sin-
gorlury

Els estudis d'avaluacio de ta mobilital gene-
rada referents aimplantacions singulars haa de
fer una estimacia del nombre de desplagamenls
QUE 5 preveu pol generar aquesta implantacio,
indicant |a distribucid lemporal al llarg del dia
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L, s15'escau, diex punla al llarg de Fany, lant pel
que fia a entrades ¢om & sortides

Artiele 10
frdicadors de génere

Per elaborar els esludis d'avaluacio de l1a
mabilital genecada s'han d'ulilizar indicadors
de pénare quanlitatius i qualitatius, que perme-
tin Pestudi de la mabililat de les dones 1 del seu
accés ol vehigle prival, a pew, en hicicleta i trans-
parl piblic

Carmon (11
Connnigur dels estudis o avaluec i de i mobilitat
generarla

SECUIO PRIMERA
Dacurmenracié que hon de comtenir ely esiudis
d'avaluaeit de ia inobiiital gererada

Article 11

Documeniacio que han de contenir ely extudis
davainacié de b mobilila: generaila referenis als
Pplans 1erriorials seciorials relaties a equipamerts
71 EETVELY

Els estudis d*avaluacid de la mobilital gene-
racla que s'han d'ineloure als plans territorials
seclonials relatius a equipaments o serveiy han
de contenir la documeniacié segilent:

a} Delerminacid, d'acord amb el que esa-
bleix l'article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el plangjament. re-
presentada en un planol a Nescala adient

b) [noidéncia de la mokilitat generada sohre
les marxes gene rals de transport

¢} Prapasta de passibles mesures correclo-
res sobre la xarxa vidna els sislemes de trans-
parl, incloe m-hi els sisemnes de mobilital de baix
a nulimpacie, com els desplagaments amb hi-
ciclera o apen

Artlicle 12

Documenteeid que han de comemr els exmilis
d'avaludcid de la mobiiial generada referenis u
fex figures de planejameni urbarisne gevieral i
fiurs veviniony o modificacions gue compori i
can v ert ke classificacts del sol

Els estudis d avaluacit de 12 mabilital gene-
rada de les figures de planefament urbanistic
peneral i Lurs revisions o modificacians que cam-
portin un canvi en ba classilicacit del sdl, han de
contenir fa documentacio seguent:

a) Determinacis, dacord amb el que esta-
bleix artiele 8, de la mohilital yue generen els
diterents usas previstos en ¢l plangjament, re-
presentacds en un planol a l'escala adient

Agquesta avolwacit he d'incaorporar els indi-
vadors de génere als que es retereix Iarticte L1
d'aguest Decrel per tal de garantir |adequacio
oel plangjament de les poliliques de mabiiat
ala diversilat dactivitals i necessitats d'arganit-
zacid de la vida quotidiana

6) Proposta de xarxa d'itingroris principals
Pez a vianants, en els (ermes establerts a Varni-
cle L5, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanfstic objecte d avatuacid

¢} Previsidde ls xarxa dilineraris per a crans-
port col lectiu de superticie, 2n els termes esta-
blerts a Varlicle 16 representada en el planol de
xarxa vidria del document uzbanfstic vhjecte
Q'avaluacid

d} Propasta de xarxa d'itineraris per a bici-
cleles, en els lermes establerts a larticle 17 re-

presentada en el pianol de xara viAria del do-
cument urbanistic objecte d'avaluacis indicam
tes reserves per apprcaments de bicicletes en sdl
piiblic

¢} Proposta de xarxa hiasica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en gls termes eslablerts al'ar
ucle 18, representada ¢n el plinol de xarxa
viaria del document urbanistic ehyscte d'ava-
luaewd

I} Represeniacio en el planol de xamxa vid-
ria, del document urbenfsticcarrespenent, de les
sstacions de ferroea il i daurobusos inlerurbans
existents i de les previsles en un pla o projecle
aprovar definitivament per I'administracid com-
petent

Article 13

Documentacit que han de conienr els extudis
'avaluocid de b mobifitat generada referents a
fes figures de pianeamen: urbanistic derivar

Els esiudis d'avaluacio de la mobililal gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacio se-
guent

a) Dererminacid d'acord amb el que esta-
bleix I'article 7, de [a mobililat que generen els
diterenis usas previsios en el planejament, re-
presencada en un planol a 'escala 1:5 000

b} Proposta de la xarxa d'itineraris principals
[er & vianants, én els rermes establens a Larti-
cle 13 representadd en el planol de sarxa vidria
del document urbanlsuc objecte d'avaluacid

c} Previsidde la xarka d'itinerans pera trans-
port ool lecliu de superficie en els iermes esta-
Blerts al article 16, i proposta d'implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
represenlada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic ahjecte d'avaliacd

d) Proposia de xarna d'ilineraris per a bici-
cletes, en elstermes establents a I'arnicle 17, 1e-
presentada en el planal de xarxa vidria del do-
cument urhanistic objecte d'svaluacid i
determinacid de les reseives per apacaments
de bicicletes

¢) Proposta de xarxa bsica d'ilineraris prin-
cipals de vehueles en els lermes 2stablens a l'ar-
ticle 18, representada en ¢l planol de la xarxa
vidiria del document urbanistic objecie d'avalu-
acld rdeerminacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles En ¢l seu cas analisi de I'im-
pacle ¢n la capacilal L en la seguretol vidria de
les carreceres, amb alencid especinl als accessas
i. 5i 5'escau, propostes d'actuacié per garantir-
les 1 propostes de modificacions del Pla local de
sepuretal vidriaal'efecie d'ajustar-ho a la nova
situacid generada

f) Representacit gn el planel de Yarxa vid-
Tia, del document urhanistic objecle d'avalua-
cid, de les estacions de [errocarnl | d'zutobusas
interurbans exislents | d'aquelles previsies en un
pla o projecte aproval delinilivament per I"ad-
mipistracio conipetent

g} Representacid en el planol de xarxa vid-
114, del documenl urhanistic vbjecle d'avalua-
cidh, de l2s prapostes de reserves d™2spai per
cimmega i descirmepa de mercaderies d'acord amb
L ariicle &

h) Represznlacid en el planal de xarxa via-
na. del document urbanistic objecie d’svalua-
<k, de les propostes de reservas per als vehicles
destinats al transport col lectiu i 2] Laxi

i) Bncoix i deflinici dels nedes d'unic amb
la xarxa general del municipi (viaria, de viarants,
de bicicletey i de wranspon pihlic)

i) Prupusta de linangament dels diferenis
coslos penerats per Uincrement de mobilital
degui a la nova actuacid, yue incorpori l'esla-
hilerta l'arlicle 19

Article 14

Docurrentacid giie hun de conferur els estudis
Luvaluacits de la mobilial generada referentsa
umplartacions singuiars

Els estudis d'avaluacis de la mabilinat gene-
rada d'implantacions singulars han d'incloure,
a més de 'eslablert en els aparlals anteriors
d'aquest Artcle, si estan compreses en un pla-
nejament urbanlstic subjecte a avaluacid de la
mohilitat generada, els aspectes seglients:

a) Dererminacis de ta distancia entre la im-
planiacis singular i M'accés 4 una infragstructura
fixa de transperl col lectiu. Aquesta distancia
s'ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racler general, ha de ser inferior 8 500 metres,
llevat d'aquells supdsits en qué es justifiquique
no &s possible

En qualsevol cas, Mestuds d'2valuacid de la
mobilitat generada ha de preveure gue la im-
rlantacio singuiar tingu, almenys, una parada
deia xarxa de transport col lectiu de superficie
i especificar si es racta d'una parada exislent,
previsla en una planificacd apravada per I'ad-
ministracié competent o proposada per I'eslu-
di

b} Descripeit de les xarxes exislents que
incorpon les caraclerfstiques de la xarxa vidria,
de la xarxa 3 itineraris principals per a viananis,
de les infraestructuces fixes de cransporl col -
leciiu, de la xarxa d"itineraris de lranspart col-
leclin de superlicie | de la xarka d'iuneraris per
o hiciclerzs

c} Dades subre la mabililat aclual 1 sobre la
prevista amb un horitzé de 10 anys, amb espe-
cificacid de les dades del Irdnsil i nivells de servei
de les diferents xarxes exisients, expressades
amb els valors segilents:

Xarka vidria: intensitat mitjana didria dels
itineraris principals, amb perceniage de va-
hicles pesants, i intensical d'hora punla en fei-
ner i cap de setmana Analisi dels nivells de
SETVEL

XKarxaferrovidria: nombre de trensi de viat-
gers per dia_ Percenlalge d'ncupacis,

Xarxes de bicicletes | viananis: (luxos d'usu-
aris per dia i en hores punla Deteccid de pro-
blemes de capacitat puniuals

Xarxa de Uansport pilblics taxi: oferta, recor-
regurs, [reqUeéncies i vialgers/dia. Percenlalge
d'acupacid dels vehicles

d) Chleul de la mobhilital generada, d’acord
amb el que eslabieix I"article 9,

&) Beserva d'espai per ales persones viananis
al volrant de la implanlacié singular dimensio-
nada a partir d la generacid de vialges en hora
punta per abserbir ¢f transit de les persones
Vianants

f) Distribucid de la mobilital genernda; gs-
tmacid de |'origen i desrinacid del transit gene-
wlar i i

ul w=am B

£) Proposia de repartiment modal de la
mabilitat generada entre els diferents sislemes
de transport

h) Proposla d'assignacié de la mabilital 2 les
dilerents xarxes: assignacio canjunia de la mo-
biliLat existenc L de la mabililac generada perla
implantacit singular a les diferents narxes exis-
tents pear a les hores punta de cileul
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i) Proposta de millores a les xarkes i mesu-
res correclores referents a:

Constriuceid de noves parades en sistemes
d'infraestructura fixa i de transpor puihlic de su-
perficie 1 de taxis

Previsid de noves lnies de transport miblic,
perllongament o canvi de tragat de les existents

Utbanitzacié i/o ampliacid d'itmerans per 2
vianants, per 3 iransport col lectiu de superficis
i per a bicicletes

Millores en la xarxa vidzia, especialment pel
que fa 2 la garanlia de la capaciiat 1 de la sepu-
retal als Aocessos i en els vials

Altres mesures correerares

j) Comprovacié del (uncionament: cal des-
crime les capacitaw de les diferents xatxes sense
fer les mullores i un cop dissenyades les mullo-
rex i stha de verilicar que les xarxes millorades
podran absorbn raonablement la mubilita ge-
nerada per la implantacid singular.

k) Funcionament de la diseribucid urbana de
mercadenies: en el cas que s'escaig, cal deseriu-
re ¢l luncionamenl de les operacions de carre-
£0 1descArrega en relacid amb la iinplantpcié
singular.

1) Sistemes de control i informacid de wran-
siL en funcio de les possibles afectacions a la
capacilat de |2 xarxa vidria, caldra recollir les
delimewans dinfragstzuciures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la infarmacia (vi-
<dea i dades) en temps real, dels Muxos i les in-
aid de trinsit als cap nlcentre de
control de trdnsit competen) de la xarxa viaria
afectada per la nove implantaci

m} Resumiconclusions eal ter un resum de
I'eswudli de mobililar generada. en ermes facil-
ment comprensibles, d’itinerans principals per
a vianants, de transpon col lectiy, d'itineraris per
a hicicletes i d'ilineraris per a vehicles i la com-
paracio entre els nivells de servei a les dilerents
xarxes ubuns i després de entrada en servel de
la implantacid singitlar

n) Proposia de finangament dels dilerents
cosios generals per Vinerement de mubilital
degul a la nova acruacid, gue incorpoen P'esta-
hlerLa larticle |9

SECLI0 SLGONA
Xarxes ditineranis

Artiele 15
Lut xarxa o inerars principals per o videants

151 Elsestudis d"avaluacio de la mobilitat
gendrada han d'establir upa xarxa d'ineraris
principals per a viznanis, dacord ambelseriteris
Vrequisils yue s'estableixen en aquest anicle. Als
efectes d'aquest Decrel, <entén per vianant la
persond que es desplaga a peu o amb eacira de
rodes amb 0 sense malor.

152 1axarxa d'itinerans principals per a
viananis, 2 ln qual s’ha de donar priorilal sobre
la yesta de modes de transpori. ha d'assegurar
l2 connectivitat amb els indrels o es peneriun
nomhre imporlanl de desplagaments a peu o
ambd migans auxiliars j eom a minim els segiients

a} Eslacions de [errocarmil i d'nucabusas in-
leruzbansi allres nodes de Itznsport cod le .

k) Equipaments comunitaris, eom exgilipa-
ments sanilaris educatius, cullurals | admnis-
Tratius

¢) Murcats, zones i centres comercials

d) [nsral-lacions recreatives | gsporlives,

e} Espais lliures amb una borta fvilenlacia,

cnm 2anes Yerdes, pares urhans, franja coslanera
ivores de rius

}] Arees d'activitag labaral, com palfgans
industrials, pares ieenoldgics. ete

1523 Laxarxa d'ilineraris principals per a
vianants s'ha de delunr en base 2 criteris que
fermetin avitar ¢ls aceidents de Lransic. A
aguesls efecles:

a) Esconsideren eis carrers d'is exclusiu per
aviananls. els carrers de convivencia i els r-
rers de zona 30, en aguest ordre, com a més ida-
nis per establir ¢ls iineraris per a les persones
vianants

b} Elscixes en planta d’aquests itineratis han
de Lenir un tragal el més directe i natural pos-
sible i, en consequ@ncia. tant la reordenavid de
les crudles com la seva cancepeid han de enir
£N COMPLE AGUEST CrITET

c) Enrambles i passejos centrals destinats a
la cirewlacié de ks persanas vianants, s'han d*evi-
Lar els canvis de trajectdnia degulsa lamanca de
passos de vianants alineats amb |'ewx principal
de lacirculacid de les persones vianants

154 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser conlinas, formant Una Xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una Lolal accessibilual almunicipi per
ales persones viananta Sis'eseau, aquesta Xarxa
s'ha de coordinar amb la dels municipis veins

15,5 Els wmeraris principals per a vianants
han d'estar coordinats amb els itineraris per a
Lransport piiblic i cullectiu

156 Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblacia s'han de segregari prolegir ade-
quadamenl quan Lranscorein pel costat de la
xarKd vidria

157 Tols ¢ls ilineraris per vianants seran
adnptats d'ngord amb les normes d'secessibili-
Lavurbanistica previstes al Codi d'accessibilitat

Aticie LA
Xarxa d'\iperaris per & ransport piblic i col-
lectiu de superficie

161 Elsestudis d'avaluacid de la mobilital
penerada han d'establir una xarxa d'itinerans
per a transpoert pablici col leeliu de superifele,
d’acord amb els ericeris 1 requisits que s'establei-
%en en aquest arlicle

112 Lo xarxe ditinerzns per 8 fransport
col tectiu de superficie, urba iinterurba, s'ha de
definir leninl en compte les Hnies d"autahuis, de
ramvies i d'alires sistemes de transporn col -
lectiu, existenls i previsios en el moment de
redaceid del pla urbanistic La xarxa també ha
d'incorporar la previsia de carmils bus, la implan-
lacid de noves Linies, el perllongament o el canvy
de tragat de les eXislents

163 Aquests ilineraris han d'assegurar la
connechivitat amb els indrels on es genen un
nombee de desplagaments moltelavar i com a
minim, amb els assenyalals al"anticle 13 2ishan
de connectar amb la xarka per a transporl pu-
hlic i eol leclin de la resta del muocipy i, 51 §'es-
cau, dels municipis veins

164 Enlaxarxa d'ilinerazis per 6 transpart
piblic i col lecLiu, les parades de les tinies s han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicleles i s'han de
siluar e manera yue la distdncia maxima d'ac-
cés mesurada sabre [a xarxn de viananissigue in-
lerior o 750 metres, Leval d'aquells supasits en
qué es jusliliqui que nu €s possible

165  Lespm destinal a parades per al trans-
porl col lectiu o parades de Laxi s’ha de confi-

gurar e mankra que es respecti Uespai destinat
als ilineToris per a vianants i per a bicicletes i que
es garanteixi la segurelal de les persones via-
nants i dels i e les ciclisies

166  Encarrers amb molt Lransit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transpert
col-lectiy, s’han de preveure carrils bus.taxi a
parur de 20 circul acions d’aulobusos e 'hara
punta o 120 circulacions didries. En qualsevol
cas, per fregilencies inferiocs, 85 fara 'estudi par-
tcular sabre la conveniéncia de Lla sevaimplan-
Lacié

Articte 17
Xarxa d winerariy per o bicicleres

171 Els esadis d'avaluacié de 12 mobililac
generada han d'establir una xarxa d'itineraris
per a bicicletes, d'acord amb els careris i sequisits
gue s'estableixen en aquesl article,

172  Laxarxaditinerans per a bicicleies han
d'assegurar la connectivizal amb els indrets on
es generin el majar nombre de desplagements
i, cum a minim, amb els assenyalats o l'arbicle
15.2

173 Elsitineraris per a bicicletes han de ser
cuntinus, formant una xarxa i preferentment
hauran de diseérrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits

174 La xarxa d'itineraris per a bicicleies
s"ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicleles de la resta del munieipi i, si & eseau,
amb |a dels municipis veinsi s'ha de coordinar
amb la xarka d'ilineraris pes a ransporl piiblic
i callectiu

175 Els ilineraris per a bicicletes no ea
poden [er passar per carreteres de dohle calgada
i per carreleres de calgada dnica amb una in-
rensital nutjana diana superior a 3 000 vehicles,
lleval yue es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proceccid

176 Espoden preveure itineraris de bicicle-
Les per carrers de zana ) en eohabitacid amb
la resia dels vehicles

Articie 18
Xarxa hasica per o vehicles

1B 1 Elsestudis d’avaluacid de la mobilitat
generada han d'estaklir una xarxa d'itinerans
per a vehicles, d'acord amb els criteris i requi-
sils que s'eslableixen en aquesy anticle

1H2  Laxarxa basica pera vehicles previs-
L en els estudis d'avaluacid de la mobililal ge-
nerada ha dassegurar lo conneetivitat amb els
indrets on es generin el major rombre de des-
plagaments i com a minim els seguents:

a) Estacions de [ermocaril i d’aulobusos in-
terurhans | ahres nodes de transporl col lecliv

b) Equipamenls comunilaris com equipa-
ments sanitaris, educalius, culuirals i adminis-
Lranus

LB3  La surxa basica per a vehicles ha de ser
continwa i, i s'esceu, ha de procurar assegurar
Ia continuilal dels ilineraris amb la dels muni-
CIPIS vEINs

SECCIO TERCERA
Centribucid uf firungement

Article 19
Finargament

19 1 Lestudi d'avaluacid de la mobilitat
generada ha d'incorporar una proposta de Gnan-
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<amenl dels diferents costos generats per l'in-
<rement de mohilital degul a la nova actuacit
1 i Qe

il gisabagar i, o (I
nilzacid, aixl com les infraestruciures de
connexi amb les principals karxes de viananis,
de hicicleres, de circulacié de vehicles 1 de trans-
part piibhe o el reforgament 8 aquesles, quan
SIgUI necessari com a conseqguéncia de la mag-
nitud de l'aciuacio

192  L'estuch d'avaluacid de la mobilitat
generada també ha d'incorporar obligacit de
les persones propietaries de paricipar ¢n els
costos d'implantacic de 'increment de serveis
de transport public mifangant 'aclualiczacid a
10 anys del deficil d'explotacié del servei de
ansport piblic de superffcie en proporcié a
I'increment del nombre de lnies o perllonga-
ment de les exislents amb els parametres de
clculindicals a l'annex 4 d"aguest Decret Les
edminisitacions han de veular perque aquest
finangament es destni & les administracions
compelenls en maténa de rransport segons Iam-
hil terntorial

193 L'estudi d'avaluacid de la mobilitat
generada ha d'incorporar I'obligacid de les pes-
sones promotores d'una implantacid singular
J'assumir, en £1s wermes fixats per la legislacis
M & | 4 s o Tonpus I tacle 103

iF i) et ¥ L i ibn s
perllongacio de la xarxa de vehicles, la xarxa
diuneraris principals per a visnants, la xarxa
d'itineraris de transport eal leetiu de superficie
+lad’lineraris per a bicicletes des d'on estiguin
urbanitzades fins a la impla
4 minims’ha de garantir la I
les xarxes fins els acvessos als sistemes de rrans-
port dlinfreestruetura fixa 1 s al centre del
nucli urhi

194 L'estudi davaluacia de la mabiliat
generida ha d'incorporar la previsio gue, en el
casque per satister el requeriment de disidncia
méxima a I'accés d'una intraestructura fixa de
transpost col lecliu calgui la construceld d una
nova estacid, ¢l cast de L'obra civil i de 'arran-
Jament dels accessos amb 'acoessibilitat per a
persones amb mobilitar redulda anira a chrree
de les persones promoiores de la implanracia
singular, en els Lermes previstos per la lepisia-
eidy urhanistica

Capniol [V
Traenitocis dels esardis d‘avaluactd de le mohi-
litar gererada

Article 2
Trammactd dels estudis d'avalvacid de la mohi-
fitaf generada en eis plans ercitoriabs sectorials
d'equiparnealy o de serveis ¢ en el plunejament
tirbarisic

201 Elsestudis d'avaluacié de la mabilila
generada en els plans territorials sectorials
d'equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics shon d'incorpurar al pla i tramitar 1 sot-
melre o infermacis piblica conjuntamenl amb
aquest

202 Simultdniament al 1ramil 3'informa-
cié pablica, els estudis d'avaluncié de la mo-
hilitat generada han de ser sotmesos i infar-
me de I'autaritar terrilerial de la mobililal
corresponenl

Article 21
Trantitacid debs exrudic d'avaluacits de fa mohi-
fitar pererada per wnplantacions singulars

211 Elsesludis d'avaluacid de la mobilival
generada per implantacions singulars s'han de
tzAmitar conjunlament amb el projecte, d"acord
amh ¢l pracediment que en cada cas carrespon-

BUI

212 Elsestudis d'avaluacia de la mobilital
generada han de ser salmesos 2 informe de I'su-
toritau territorial de la mokilital corresponent
simultdniament al trimit d'informacié piblica
del projecte

213 Sil'sstudi d'avaluacio de la mobilival
generada per la implantacia singular ja s"ho in-
cotporal &n l'elaboracid del pla urbanisuc cor-
responent, serd sulicien! la certificaci emesa per
I'admunistracié campetent per a 'aprovacid de
"esmental pla en la qual es faci conslar que la
mobhilitat generada per la implantacid singular
ja ha esiat objecte d'estudi durant la tramicacid
del Pla

214 Correspon aPauloritat fermtorial de la
mubilitat I'emissicé de l'informe sobre I'estudi
d'avaluacid de Ja mobilitat generada

Arlicle 22
Termini i gfecier de Vinforme sobre Pestudi de
Yavaluaeis de la mobditat generada

22 | L'informe de I'autorilal lerritorial de
la mabilitar sobre IMestudy d'avaloagid de la
mubililat generada s'ha d’emelre en el lermini
’un mey, Lanscorregut el qual, sino 5'ha emés,
¢5 poden continuar les acluacikins

222 Les conclusions de Uinforme de 'au-
torital terrilorial de la mabilital sobre estudi
d'avaluacid de la mohilitat generada s han de
valorari prendre en consideracio per a I'apro-
vacit dehinitiva dels plans o projectes correspo-
nienls 0. si 5'escau, per a lautoritzacd d'aquests
En el supbsil gue no se sepueixin les conclusi-
ons de l'informe, 5'ha de justificar.

THEPLSICKINS ADDICTONALS

Primera

Les prescripeions que €5 contenen en aquest
Drecret que delerminen caracter(stiques, reser-
ves minimes o d allres parametres shan d'en-
tendre fixades sens perjudici gue altres dispe-
SICiaRs seetorials, especialment en maléria
urbanistica o de Iransil, puguin establir uns es-
uindards i parameires més exigents

Segona

En el cas d'aciuacions en stl uzha no consa-
lidat yue supusin la transformacié global d'un
Ambiti fa creacid ¢'un nou weixil residencial. es
prendran en consideracio els parametres de
planificacis previstos en aquesl Decrel, sempre
fque prevegin nous usos resicencials superors a
250 habilatges

Tercera
Aquest Decret &5 d apheacid sense perjudi-
c1del que delermina la normativa vigent sobre
ihilital i sobre condicionants urbanistics
i de proteceid eontra incendis en ls edificis,

(Qsrta
Els estudis d'avaliLacidh de Ia mabiluat gene-
ran dle planejament urbanislic o d implancaci-
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uns singulars <e municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccid Especial de I'ambient
atmosferic, han d'incorporar les dades necessa-
ries per avaluar La incidencia de la mobilitat
sabre la conlaminacid aimoasférica

DisPOsICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d'aguess Decret s'aplica-
ran als Instruments de plangjament que no ha-
fin esLac aprovars inicialment en 1a data d'en-
trada ¢n vigor i als projecies d'implantacions
singulars que no disposin de projecte visacen la
data d'enlrada en vigor.

Segana

Mentre no es conslilueixin les sulorilats ter-
ritonzls de la mobilitat a qué fan referéncia els
arcicles 20121 d"aquest Decrel, correspon eme-
tre I'infarme sobre els estudis d*avaluncid de ia
maobilitat generada n la Secretaria per ala Mao-
bilicat del Departament de Polllica Territorial
i Obres Pabligues de la Generalilat de
Caralunyn

Bareelana, 19 de serembre de 2006
Pasoual MaRaGALL | MIRA
President de la Generalitat de Caialunya

JoaguiM NapaL1 FARRERAS
Conseller de Polilica Territorial
i Ohres Pabliques
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Awnex 1

Vialges gencrais

TR UL vnbanr e gran dels dos segilents

Annpx 2

Aparcament de hicicletes

Hiesl G0 Pediile

v i tiaats fuars e s vl i ikl o | g il ol Lo
daguells supdsics en qui es justifigqni I'adopeid de valors inferiors:

Flaces mirumes d'aparcament per a bicicleres

ANNEX 3

Aparcament de vehicley
S'estableixen les segllents reserves minimes d'aparcament de vehicles
situars fora de la via piblica

Places minimes d'aparcament
Turismes Motodcletes
{placesmin 4,75x24m) (places min 220 x 1 .00

Vw o fimtwinmge méx d'1 max ded3
plaga‘habitalge placeshabilalge
1 plaga/100 m? 1 plaga/2i0 m?
sastee o fraceid spstre o fraccid
Eslacions de ferrocarril
idaulohusas
inierurhans 5 places30 places 5 places30 places
ofertes de arculacid ofertes de circulacid
ANNEX &

Deficit &'exploracid del transpen piblic de superficie

El citicul del d&Geit anual del transport piiblic de superficie es fara d'acord
amb la seglient formula:

D=365xrxpx0,?

D=delicit d'explotacia del transport piiblic de superficie
r=increment dels km torals de recorregut diarismenc establint & eircu-

Us d'hahitarge max.de 2 places/hahitape

2 places/L00 m? sustre o lraccié
Us comercial 1 plaga/1t0 mi sostre o fraccid
(T T r—— i) e ke

lacions minimes a cada parada
p=preu unitari del km recarregut

El prev unitari del km de recorregut pel transpon piiblic de superfleie
¢n euros s'obtindra de la darrera publicacid del Deparlamenl de Polili-
ca Terrilorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb "apii-
eacié de |'IPC correspanent fins a 'any en cars Els volors per al'any 2004
56N els segilents:

Preu wnitari del ken vle recorrepur pel iransport piblic de superflcie (euras)
Any 2004

4,72

Transport urba

Transport interarhi 1,98
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