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1.INTRODUCCIO

1.1.

El present estudi sengloba dins del procés de elabaracid del Pla d'Ordenacid
Urbanistica Municipal (POUM) d’Amposta. El Pla, al mateix temps s'emmarca
en el procés d'adaptacid al nou marc legal i a les directives que d'aguest se'n
desprenen.

En aguest sentit, un dels ambits sectorials a contemplar en el planejament és
el de la mobilitat, en una doble vessant:

= Adequacio a la Llei 5/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
+ Adequacié a la Llei 10/2004, d'urbanisme.

Es particularment necessaria la valoracid de les possibilitats de la vialitat
(capacitat, accessibilitats, etc.) per al disseny de les alternatives d'ordenacio
aplicables en clau de sostenibilitat i eficiéncia,

En definitiva, aquesta diagnosi del planejament municipal implica diverses
novetats de gran transcendéncia per a la mobilitat futura: les noves zones
d'expansid urbana i llurs equipaments, aixi com les peces encara no
desenvolupades o pendents d'aprovacid, que generaran una serie de nous
fluxos de desplacaments i una potencial demanda de serveis de transport als
quals cal donar la millor possible de les solucions.

ANTECEDENTS

Les disposicicns fransitdries de la Llel 9/2003 de la Mobllitat, de 13 de
juny, indiquen que no es poat aprovar cap nou projecte urbanistic que comporti
una inversid superior a 25 milions d'euros, llevat dels projectes que vinguin
avalats per un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

Segons diu la prapia llei;

"L'estudi davaluacié de la mobilitat generada avalua lincrement potencial de
desplagaments provocat per una nova planificadd ¢ una nava implantacié
dactivitats | la capacitat d'absorcio dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix ¢ nul impacte, com els
desplagaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, també valora la viabilitat de
les mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova
mobilitat i, especialment, les férmules de participacic del promotor per a
col'laborar en la satisfaccid d’aguesta nova maohilitat generada”.

Es per donar compliment al que disposa aquesta Llei, que es planteja el
present estudi de mobilitat generada; seguint les pautes que desenvolupa el
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacid
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1.2.

de la mobilitat generada. El text integre del Decret es recull en I'apartat annex
al document.

OBJECTIUS
Els objectius del present estudi sén:

« Conéixer les caracteristiques de mobilitat de area del estudi.
« Estimar la mobiiitat que generara les propostes del pla.

= Identificar els punts critics del sistema de mobilitat i proposar mesures
de millora.

« Dissenyar las propastes d'actuacié convenlents.

Per assolir aquest objectiu es consideraran les dades a disposicié | es duu a
terme un estudi de les condicions actuals de la mobilitat: desplagaments,
repartiment modal, oferta de transport ptiblic, etc.

Medlam SL va realitzar durant I'any 2000 el “Pla Marc d'actuacld de la
mobilitat a la Vila d'Amposta”, per al qué es va fer una important tasca de
recollida de dades i treball de camp per a la diagnosi, que resultard molt Gtil
per a l'elaboracié del present estudi,

Aquest treball, es planteja des d'una visié sostenible del aeixement urba |
l'ordenaclé del territori. Aixi, es proposaran mesures que conjuguin les
necessitats atenent a criteris de sostenibilltat | a la satisfaccid de les
demandes de mobilitat.
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2.ANALISI DE 1.A STTUACTO ACTUAL

2.1. AMBIT D'ESTUDI

Amposta és capltal de la comarca del Montsla, prop de la desembocadura del
ru Ebre, el municipi d’Amposta compta amb 19.142 (2006) habitants dels
65.300 de tota la comarca amb una diversitat fisica que va des de la serma de
Montsi3 fins al Parc Natural del Delta de 'Ebre, enire el mar i la muntanya. Es,
per la seva capltalitat, un nudli d'activitat econdmica | adminlstrativa amb la
generacid/atraccid de mobilitat intermunicipal que aixd comporta.

Grific 2.1. Locallizacld de 'ambit d’estudi

2.2, DADES BASIQUES DE LA MOBILITAT

2.2.1. Poblaclé

L'evolucio de Ia poblacid es va mantenir entra els anys 90 | fins al 1999 en
termes positius perd amb un eixement poc rellevant. Es a partir d'aquesta
darrera data que lincrement de poblacid és més pronunciat | augmenta de
manera constant any rere any a un ritme del 2,4% anual entre I'any 2000 i el
2006.
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Taula 2.1, Evoluclé de la pobladd de Amposta

16.372 16.865 17.372 17.759 18.238 18.719 19.142

Font: elaboracid propla @ sartlr de fes dades de {Institut o Estatistica de Calaiunya

Per tant, aquesta evolucié representa un creixement en consonancia amb la
tendéncia de la comarca del Montsia {2,84%), tot i que ambdues, respecte al
cenjunt de Catalunya (2,32%), es situin 5 décimes de punt per sobre,

En el segient grafic es posen en relacid les linies evolutives de Amposta,
Montsiad i Catalunya en el perlode comprés entre 2000 i 2006. Es pot observar
I'esmentat anteriorment, la forta correlacié, amb lleugeres oscil'lacions, entre
el municipi t |a comarca, i la poca diferéncia en els darrers sis anys respecte la
totalitat del territori catala.

Grafic 2.2, Comparativa del crelxement demogrific per ambits territorials
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2.2.2. Motoritzracio

En l'actualitat {2005) Amposta presenta un parc mdbil de vehides, el que
suposa un index de motoritzacié (IdM), o dit d'una altra manera, una ratio de
742 vehicles per cada 1.000 habitants. Els turismes representen & 62% del
total de vehicles del parc, establint-se una relaclé de 462 turismes per cada
1.000 habitants,

o
®
-
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Taula 2.2. Evolucié del parc de vehicles | de I'index de motoritzacié de Amposta

2005 13.897 8.653 627 4.617 7424 462,3
2004 13,150 8.234 591 4,325 7210 451,5
2003 12,615 7.861 572  4.182 710,3 442,6
2002 12.218 7.635 584 3,999 703,3 439,5
2001  11.765 7.410 593 3.762 697,6 439,4
2000 11.246 7.075 576 3.59% 686,9 4321

Fent: elabaracid propia a partir de les dades de IInsutut ¢'Estadistica de Catalunya

D'enga a 2000, el parc de vehicles ha experimentat un augment del 24%.

2.3. MOBILITAT OBLIGADA DEL MUNICIPI D'AMPOSTA

Les darreres dades disponibles sobre eleccid modal a Ampasta son de 2001,
carresponen a 'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO), que estudia els primers
desplagaments delf dia per motius de feina o estudis.

El nombre total de desplagaments diaris era de 8.640, 5.157 dels quals (60%)
eren interns, 8s a dir que tenien tant l'origen com la destinacid dins del
municipi d'Amposta. La mobilitat generada a Amposta amb destinacid a fora
del municipi era de 1.463 viatges/dia i els atrets (origen extern i destinacid a
Amposta) 2.020.

Els resultats de repartiment modal indiguen una mobilitat fortament associada
al vehicle privat també en els desplagaments interns (66%) i amb una molt
minoritaria quota per al transport plblic {0,4%). La disponibilitat i horaris del
server plblic urba i interurba es mostra més endavant, en I'apartat 4.1 de
transport plblic.

Grafic 2.4 Distribucié maodal desplagaments interns {2001)
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Fork: Elabaracid pripia @ partir de dades de 'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)
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Grafic 2.5 Distribucié modal dels desplagcaments generats (2001}
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Fant: Elaboracid proma a partir de dades de |'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO 2001)

Grafic 2.6 Distribuclé modal dels desplacaments atrets (2001)
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Font: Elabaracid propia a partir de dades de FEnquesta de Mobiltat Obligada (EMO 2001)

El municipi més important com desti per els desplagaments generats és
Tortosa, sequit per Bartelona i I'Aldea. Entre 1996 i 2001 els fluxes han
augmentat a tots els destins més importants amb la excepcid de I'Aldea.

Taula 2.3, Principals fluxos generats
EELE

Tortosa 361 M% BB 4% Ty

Barcelona 155 1% 232 15% | 5 T
[Aldea 338 19% 26 13% 122 -36%
Tamagona 135 8% 187 7% =l o
Sant Carles de la

Rapita 9% 5% 109 g | B S
la Sénia 45 3% 82 o6 A% £
Santa Barbara 52 3% 72 % 2 esen

Font: elaborackd propia a partr de les dades de [Tnstitut d'Estadistica de Catalunya.
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En relacid a la mobilitat atreta, destaca Sant Carles de la Rapita | Sant Jaume
d'Enveja amb unes 350 moviments dlais cap a Amposta.

Taula 2.4. Principals fhixos atrets

2;:,_:""’ el 241 1% 35 {29

Sart, Jaume d'Enveja 353 17 iLH 17% -6

Tortoss ] 14% 116 159

gk 118 Ly i15 1% +7

FAldea 44 2% 180 ¥ 4
Santa Birbara 108 0

5% 108 5% 0
i I N S RN

Font: elaboracd prbpla b partir de bes dades de |Institut d'Estadlstica de Catalunya.

Es ben conegut que hi ha grans diferdncles entre dones i homes en quant a
les condicions, necessitats i maneres reals de desplacar-se. En lavaluacld de
la mobilitat generada sha de considerar aquest aspecte. Unes de les
diferéncies més Importants es tracta de:

- La trla de mitjans de transport: els homes viatgen més sovint amb cobxe o
en moto | dones utilitzen en major grau el transport pablic o van a pau. Aixd
esta relacionat amb el fet que els homes disposen de cotxe | moto | tenen
camet de conduir en major grau que dones.

- Els models de desplagar-se: les dones tenen, generalment, cadenes de
viatges més complicades, formades par varles parts de viatges. Els homes
viatgen més sovint directament entre casa i felna. Aixd esta relaclonat amb
que les dones, genaralment, es responsabillizen per casa, liar | nens, es dir
realitzen els viatges de compres | amb els nens a/de escola.

- La Hargada del viatge: Homes viatgen de mitjana distancies més ilargues que
les dones.

= L'hora del viatge: els homes viatgen més sovint en hora punta. Els vialges
de les dones tenen lloc durant hores amb baix servei del transport plblic.

Los hecossitats: les dones experimanten generalment una inssguretat mes
gran en el sistema de transport que els homes, Alxd pot dependre tant de
difergncies entre als sexes com en 8 valoracld de seguretat | proteccid, com
de les diferdncla del risc experimentat de sotmetra’s a un delicte en relacié
amb el viatge.

10
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Aquestes diferéncies sin realitat també a Ampaosta, aquest fet es confimma en
I'enquesta realitzada en el any 2000, Els resultats de l'enquesta confirmen
que a Amposta existeixen diferéncies entre els sexes en la tria de mitjans de
transport, en motius de viatge i en els models de desplacar-se (les danes
realitzen viatges mes savint que els homes amb cotxet del nens/es).

En la planificacié de la nova mobititat caldra tenir en compte aquests aspectes.

L'index d'autocontencid representa el tant per cent de treballadors del
municipi que desenvolupen la seva feina al propi municipi. Es calcula pel
quocient entre la poblacid que wviu i treballa en el municipi i la poblacié
ocupada resident.

Per altra banda, lindex d'autosuficiénaa és el tant per cent de llocs de treball
del municipi ocupats per treballadars residents. Es calcula pel gquocient entre
la poblaci¢ que viu i treballa en el municipi i ets llocs de treball localitzats.

Tauia 2.5, Localitzacid d'ocupacid laboral

Poblacié que hi viu i b treballa (PVT) 7012 5448
Poblacks acupada resident (POR) 8804 9210
Liocs de treball localitzats (LTLY 2108 7.555
Autocontencié H0%  B8%
Autosuficiencia % T2

Font: elaboracié prapia a partr de les dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya,

L'autocontencid va assolir un valor det 80% l'any 1996, dada que ens indica
que Unicament el 20% dels treballadars residents al municipi es van de
desplacar fora d'ell per motius laborals. No chstant aixa, des de la perspectiva
de la mobilitat, durant els segiients cinc anys, aquest percentatge sha vist
reduit fins al 66%, una tendéncia que afecta negativament a la mobilitat
generada.

Lindex d'autosuficiéncia I'any 1996 va ser del 77%, qualitat que obliga a
importar el 23% de la forga de treball total. També l'autosuficiéncia s'ha
disminuit entre 1996-2001 i es del 72% el 2001, indicant una menor capacitat
d'absorcit del capital huma local.

! Ajuntarnenl o' Amposla: Estudi marc de la Mabiliiat a la Vila d Amposta (2000)

11
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3.ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL
3.1. OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

3.1.1. Transport col'lectiu urba

En factualitat Amposta disposa de dos linies d'autobus urba. La linia 1 cobreix
gran part del nucli urba i déna servei de dilluns a dissabtes feiners amb una
freqiénda mitjana de 30 minuts de les 8:00 h. fing a les 18:00 h. La linia te
18 parades. La linia 2 connecta el centre de la ciutat amb el poligon Les
Tosses, té 7 parades i una fregiiéncia mitjana de 30 minuts de les 16:30 h.
fins a les 22:00 h dissabtes, diumenges i festius. La companyia Hispano de
Fuente en Sequres 5A és la que gestiona el servei urba,

Grafic 3.1. Horari dels autobusos de Amposta (2007)
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Font: Aluntament d’Amposta_www.ampasta.cat

La baixa freqiéncia del servei de transport plblic urbd explica, en part, el
gran pes especific del transport privat en els desplagaments interns a la ciutat.
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3.1.2. Transport pitblic Inberurba

La companyla Hispano de Fuente en Segures SA també gestiona les diferents
Inles interurbanes de transport per carretera que comuniquen Amposta amb
els nudis veins.

Hi ha sis linies interurbanes que trensiten la dutat. Hi ha més de cinc
expediclons didries (dles felners) a I'Aldea, Tortosa, Sant Carles de [a Rapita i
a Barcelona.

A la tauta 3.1 es mostren fes destinacions | origens més importants dels linles
interurbanes i els temps de vlatge corresponents.

Taula 3.1. Connexlons d'sutobiis interurba de/a Amposta

Barcetng 120 6 i i
Fikieas L5 13 7 ]
Tortosa 0 13 7 i
la Sénin 15 ] a ]
St Bhrbara a0 F o i ]
St. Carles ds lo Rapita 10 8 1

Els Murdully n 1 2 a
Saragosss 2440} 2 i 1
Tirrazona [ 1 f i

Font: Web de Mobiktat de la Generalitat de Caialunys (www. moblitat.net)

3.1.3. Elferrocarril

Pel que fa la Iinla ferrovidia, Amposta no disposa de cap parada en el
municipi perd com ja sha mencionat hi ha un servei d'autobls diari que
connects Amposta amb l'estacié de RENFE de I'Aldea en 15 minuts de
recorregut.

L'estacid de I'Aldea té dues vies: una en sentit Tortocsa on finalltza el seu
recomegut | 'altre per on clrculen els trens regionals fins & Barcelona, els trens
TALGO i ARCO que connecten amb clutats de la restz del territori espanyol i el
tren Mare Nostrum que comunica amb Pestat francés.

El plancl 2 mostra I‘oferta actual de transport pdblic de la zona

13
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3.2. DESPLACAMENTS EN VEHICLE PRIVAT — XARXA VIARIA

3.2.1. La xarxa vlaria externa

Amposta es Iocalitza molt propera al tragat de I'autopista AP-7 al seu pas pel
riu Ebre, és precisament la sortida 41 la que permet accedir al nucli. Trobem
també la carretera N-340, que segueix un recorregut paral'lel a 'AP-7 com a
corredor per la costa del mediterrani unint els municipis costaners. La
carretera C-12, anomenada també Eix de I'Ebre, constitueix una de les
actuacions en la xarxa viaria més significatives dels darrers anys a aquesta
zona ja que ha permés millorar notablement I'accessibilitat entre els municipis
de la riba de I'Ebre. Aixi, el seu sentit nord oest permet la connexié amb
I'interior de Catalunya fins a la ciutat de Lleida.

Aquestes xarxes atorguen al municipl d’Amposta una bona comunicacid i
accessibilitat.

Grafic 3.3. El sistema viarl de connexlé externa d'Amposta
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3.2.2. La xarxa baslca Interna
Les dades més recents de transit a la xarxa vidria intena d’Amposta

comresponen al *Estudi marc de la mobilitat a la vila d'Amposta”, realitzat per
Mediam SL l'any 2000,

La dada més remarcable s6n les 35,000 entrades/sortides de la dutat que es
generen didrlament, a través de 5 artiries de la xarxa baska. La resta de
transit d'accés no supera més de 1.000 vehicles diaris.

Taula 3.2. Vehicles diaris a les entrades/sortides a Amposta {2000)

Porit parpan 000
Carrer Grag 5.000
Ay, 53, Edrbara 10,000
Av. Réplta 7.000
fo, SL. Joume 000
TOTAL 35,000

Font; Estudl mare de fa mobiiat a la vila damaeds (febrer 2000)

Els volums de translt de vehicles que pres=nta la xana d’Ampaosta es mostra
en el grafic 3.4.

15
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Grafic 3.4. Principals fluxos de vehicles (Any 2000)

Font: Estudi mare de Ja mobiktat a Iz wia dAmposta (2000), INTRA 5L
El transit intern d’Amposta es distribueix basicament per les artéries principals.

A) Eix av. de Santa Barbara— av. Alcalde Palau. Constitueix un dels nervis
centrals de la mobilitat interna i principal distribuidor de transit.

B) Av. Sant Carles de la Rapita. Actua també com a eix central de
mobilitat interna,

C) Av. Catalunya - Av. Aragonesa- c¢/losep Tarradelles. S6n carrers
considerats com a rondes o de connexid en els quals I'Ajuntament
dedica importants esforgos per a la seva adequacid i millora.

D} Carrer Grau. Es la via d'entrada i sortida per a la connexid amb
Tortosa i, per tant, amb una intensitat de trangit diaria elevada.

Completen la xarxa viaria un seguit de carrers que articulen la mobilitat
interna entre barris o zones de la ciutat: Joan d'Austria, Verge del Pilar,
América, Miquel Granell, Barcelona, Carles 1, Gran Capita, Escoles i Sebastia
Arbd; aixi com la xarxa veinal composada per la resta de carrers.

El planol 3 mostra les intensitat de transit per I'any 2007 a les principals vies.
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3.3. DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA

Gracies a la seva superficie limitada i compacitat, Amposta té bones
condicions per gaudir d'una amplia xama d'itineraris per a vianants i ciclistes.

Perd les condicions infrastructurals no sén tan bones: gran part dels voreres
sOn estretes, hi ha pocs carrils per a bicicletes i aparcaments i molta
indisciplina per part dels cotxes a l'hora d'estacionar, fat que empitjora
|'accessibilitat i la seguretat de vianants i aclistes.

El 46% dels carrers tenen una amplada de vorera de 1 a 1,5 metres i el 29%
inferiar @ 1 metre. S'observa que alguns carrers amb forga transit tenen
voreres molt estretes per la qual cosa resulten incomodes i inseguras per als
vianants. L'amplada mitjana de les voreres a Amposta és d'aproximadament 1
metre.

L'espai per al vianant és només un 15% enfront el 5% per al vehicle privat.
Tots aquests factors provoquen una desproteccié del vianant, contrariant la
fluidesa i l'eficiencia de la mobilitat dels vianants i dels cichstes. Una de les
conseqiiéncies directes es la disminucid dels desplagaments a peu

E! POUM proposa una série d'eixos civics i passeigs urbans que milloraran les
condicions dels desplagaments en aquest mode.
Qcupacid de voreres

Imalge 1. Vehicle estacionat elements vegelatius 3 12 Imatge 2. Vehicle estacionat i legalment dolve
vorera que redueixen I'espal pel pas dels vianants, 13 vorerg Impedint &f pas ais vianants.
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4, POUM

4.1, AMBITS D'ACTUACIO DEL POUM
El POUM defineix 33 sectors d'actuacié on es preveu el desenvolupament de
s0l urba i urbanitzable del municlpl. En total es desenvolupa una superfide de
més de 11.000.000 de m’ Al planol 1 es mostren els sectors objectes
d'actuacid.

Taula 4.1. Superficles en desenvolupament al POUM

541 (rba 4,145,352
54| Urba Consolidat 2.130.018
S8 Urb@a Mo Consolidat 2015334
Sdl Urbanlizable Delimitat 1105739
SAI Urbanitrxble Mo Defimitat B10,555
TOTAL 11.007.039%

Els POUM projecta usos residencials, Industrials | equipaments. A més es
preveu també la construccid d'una estacié ferroviaria de passatgers.
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Taula 4.2. Superficies, usos, edificabliitst | habltatges previstos per Ambite | seciors

PALRT Ligalio Sl mirg 1200 Residencial 40,183

PALI2: Euchiptus 213.482 Residencial 130.224
PAL-3; Ay Sra. Bawbarm = Carmeines 31,3540 Resigencial

FRALS: Amplacid o Ty Balada 9,961 Residenclal 6.575
PALRS! Camanten Mond 14015 Residencisl

PAL)6: Rlbera d'Amunt 710 Residenclal 1.378
PALT: Mo d'Entpaities $.295 Regioengisl

PAL-8: Vafletes - Av. Sta. Barbara 45814 [Industrial 25.656
AL Dersena Flivial 55027 Industriad

PAU-10; Trsses 546400 Industrial  320.1590
PALF1L: Drials 597093 Industrial

PAU-12: Vbl de Zafan 100.30%  Industrial 67.207
PMLRYL Comenter - Residencial “
PMIL-E: Clinarg sntossna 26,707 Residencial  80.121
PR32 LT o calt s B recocq N
PMU4: Av. Sta, Birbara sud 71703  Industral 43.022
SUD-1: N M0 (T18) M oo RN
SUD-2: Valisi=s segons fase (11h] 187,993 Resldenclal 131.585
T3 Camentery sud 72160 m Residancial -
DD Valletes sod (214d) 265.02¢ FHesdenclal 172,264

S5 Ligalls de Bare sk (216] | ETTnIera
SUD-6: Av. Sta. Bdrbara nord (211} 119.193 FResdencial  77.475

Q07! Acoes nird CN-345 (210 catg  Reddencial 38603
SUD-8: Ampliacks Poble Mou 211 42350 Residenclal 12.705
SUD-9- Eudalgtun (210 1i0.E3s  Residancial 37300
SUD-10: Favaret I (211) 17.432 Resdenclal 3.486
SUD-11: Dol hoed [214) Industniat
SUD-12: Tapa est (210 188.930 Industrial  113.363
SLRD-13: Tapa (21m) Inciustrial
SUD-14: Tapn oeal (21n) 111425  Industrial 66.855
Balna
reskdancial
SUND-17 Caral de navegacn nord [23a) 415.847 ELrstic 49.902
Baixa
SUND-2: Favirat T (228) 72.700 residenclal 14.540
SUND-=3: Ezuprat IV (222) 120049 Residencis) | 24410

Font: alaboracid pripia a partir de la Meméris del POUM (apravadd provisianal), Ajuntament da ampedie (2006),

En relacls a la mobilttat el POUM estableix els segllents objectius:
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1.- Accessibilitat i infrastructures externes

a.- Amb l'gbjectiu de millorar l'accessibilitat territorial des de I'autopista AP-7,
I'avang del Pla preveu una nova sortida al sud de la poblacio.

b.- Congeglientment amb aquesta proposta, cal procedir a l'arranjament de la
carretera de Masdenverge que constituira una nova via de connexié amb
l‘autopista.

d.- Es proposa incorporar a {a xarxa de carreteres comarcals l'actual
cami vell de Masdenverge en els seu tram entre la rotonda situada a I'eix
de I'Ebre que dona accés a la Unitat d‘actuacid “Cementiri” i la rotonda de la
carretera T-344 proxima a la sortida de Il‘autopista. D’aquesta forma
s'assegura |'accessibilitat directa des de I'A7 a una segona zona de la ciutat, a
la vegada que es potencien els accessos del poligan industrial de Tosses,

e.- S'incorpora a l'avang del Pla el projecte de la Diputacid de Tarragona de
condicionament del cami de servel del canal del marge dret del Ebre
com a futura TV-3405.

f.- Dacord amb les determinacions del Pla Oirector del Delta de I'Ebre
s'incorpora el tram situat dins el terme municipal de [a anella viaria
que ha d’unir els set municipis inclesos dins aquell Pla, donant suport
els naus sectors de sdl urbanitzable i els centres de serveis turisbc també
proposats en ell.

g.- Caldra contemplar la possible necessitat futura, en el cas de que es
mantingui Fincrement del transit per I'eix de I'Ebre, del seu desdoblament
quan s'assaleixin les intensitats mitjanes diaries que ho justifiquin.

h.- Proposta de transport metropolita. Es recull el tram de la linia
ferrovidria I'Atmella — I'Aldea - Sant Carles de la Rapita, indas dins el
terme municipal, que forma part de la xarxa de rodalies continguda al PTPTE.

2.- Accessibilitat interna

a.- Ptantejar punts d'accés des de I'eix de I'Ebre suficients per a dotar
d'un comecte nivell de connexio a la ciutat amb la resta del territoni, valorant
la funciéd de ronda urbana que exerceix aquest eix a l'actualitat,

br.- Facilitar els creixements a la plana continental situada a l'est de
la CN340 mitjangant la penetracid viaria,

C.- Amb el mateix objectiu de permetre la connexi¢ viaria dels terrenys de la
plana continental de la banda est de ta CN340 amb la ciutat es proposa la
prolongacié de la traca del Passeig del canal maritim per sota de la
carretera.
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4.2.

d.- Dissenyar la xarxa viaria que estructuri els buits existents entre els
diversos teixits i disperses trames urbanes de la zona sud de la ciutat.

e,- Proposta d'eix viari nord—sud vertebrador dels nous creixements
residencials i industrials del sud de la poblacié,

f.- Relligar les arees industrials de Tosses i Cricla amb un viari periurba.

g.- Proposta d‘alternativa d’accés nord-oest a la ciutat a través del Passeig del
canal, descarregant I'Avinguda de Sant Jaume de transit.

h.- Proposta de disseny dels trams urbans de les carreteres d'accés a Amposta
amb tipologia i seccions pormengritzades per a cada cas, de carrer urba pel
transit de vehicles, bicicletes, transport public i vianants.

LTINERARIS D'ENTRADA I SORTIDA DEL POUM

Les propostes dels nous sectors del POUM creen, sobretof, nous
desplagaments al sud i a I'oest del nucli urba de I'Amposta existent. Un gran
nombre dels nous sectors es troben ubicats al Marg de I'eix de I'Ebre (C-12), i
conseqientment aquest eix tindra un gran nombre de desplacaments nous, de
la mateixa manera que altres carrers | avingudes d'aguesta zona.

Les més destacades, deixant de banda l'eix de |'Ebre; son lautovia A7, Ia
carretera entre Amposta i Freginals, la T-344 de Masdenverge, la nova
carretera entre Amposta i Freginals, I'extensié occidental de PAvinguda
Tarradellas, la de Santa Barbara, la de Sant Cristofol, |'avinguda Catalunya,
I'Araganesa i el Passeig de la Generalitat,
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5. DETERMINACIG DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a l'estimacid de la mobilitat que sera capag de generar/atraure els nous
creixements s'utilitzen els parametres que determina el Decret 344/2006, de
regulacid dels estudis davaluacié de la mobilitat generada. Aquests
parametres de calcul es mostren a continuacio:

Taula 5.1. Calcul dels viatges generats per dia segons usos del sdl

Lis ol wbé Miatiyis sssignats

Habitatge Eilavt;g’;leér;j‘r:n dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3
Residencial 10 viatges f 100 m? de sostre

Comercial SO0 viatges / 100 m* de sostre

Oficines 15 viatges / 100 r? de sostre

Industrial 5 viatges / 100 m? de sostre

Equiparments2 20 viatges / 100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges / 100 m’ de sdl

Franja costanera 5 viatges / m* da platja

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacid de la mobilitat generada

El Decret contempla una factor de generacid per a zones verdes de 5
viatges/100m? de superficie. Aquest factor no s'aplica en el cas del POUM
d'’Amposta, ja que no totes les arees destinades a zones verdes es consideren
com a parc o area de passeig que pugui atraure desplagaments, sind com un
element paisatgistic per mantenir un equilibri de la zona entre uns usos i
altres. Aixi doncs, saplica un factor de correccid en la generacid de viatges
d'aquest s, aplicant un 10% dels desplagaments generats que dicta el Decret
per tal d'evitar un error de sobredimensionament.

A I'hora de calcular els viatges generats per els sectors d’habitatges s'utiliza,
sempre que es tingui, €l nombre d’habitatges, quan no es disposa d'aquesta
informacio es calcula aplicant la ratio referent als m2 de sostre.

5.1. GENERACIO DE DESPLAGAMENTS

Aixi doncs, I'aplicacid dels parametres anteriors a les dades previstes de
superficie, sostre construit i habitatges a I'Ambit d’astudi déna una mobilitat
total com segueix:

g conceple d'equipaments aglulina diverses calegorigs @ subusos com les de docent, esporliu, sanilar,
reiigids, elc
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